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UNION ESPANOLA DE CONDUCTORES DE AUTOMOVILES
Mutualidad de Previsiéon Social. Fundada en 1908

JUNTA EXTRAORDINARIA

De conformidad con el articulo 19 apartado e) de los Estatutos Sociales, esta Mutualidad celebrara Junta General
Extraordinaria el dia 19 de noviembre de 2020 en el domicilio social, calle Hortaleza, nim. 65 a las 16 horas en primera
convocatoria y a las 17 horas en segunda, con el siguiente

ORDEN DEL DIiA
Unico punto del dia: Estatutos Sociales. Modificacion de los articulos 16, Introduccién de un nuevo Capitulo 5 y Disposicion
transitoria, Disposicion Final y Disposicion Final Derogatoria
Madrid 19 de octubre 2020
La Junta Directiva

A CONTINUACION
JUNTA GENERAL EXTRAORDINARIA

La Junta Directiva de Uni6n Espafiola de Conductores de Automoviles, Mutualidad de Prevision Social a Prima Fija en
reunion de fecha 19 de septiembre ha acordado convocar la Junta General Extraordinaria de Mutualistas que se celebrara
en el domicilio social, calle Hortaleza, nim. 65 el dia 19 de noviembre de 2020 en primera convocatoria a las 17 horas y en
segunda convocatoria a las 18 horas del mismo dia 19 de noviembre

ORDEN DEL DiA

1°- Aprobacién de la Fusion entre Union Espafiola de Conductores de Automoviles, Mutualidad de Prevision Social a
Prima Fija (Sociedad Absorbente) con domicilio social en la calle Hortaleza, num, 65, 28004 Madrid, inscrita en el
Registro Mercantil de Madrid y en el Registro de Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones, con CIF
V28029023, como entidad absorbente, y el Volante Aragonés- Mutua Aragonesa, Mutualidad de Prevision Social a
Prima Fija (Entidad Absorbida), con domicilio en la calle Doctor Cerrada 20, 50005 Zaragoza, inscrita en el Registro
Mercantil de Zaragoza y en el Registro de Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones, con CIF V50047927
como Entidad Absorbida en los términos previstos en el Proyecto de Fusion, formulado el 23 de septiembre de 2020
por la Junta Directiva

2°- Aprobacion del balance de fusién de las Mutualidades cerrado a 31 de diciembre de 2019.

3°- Modificaciones de los Estatutos. El Fondo Mutual de la Unién Espafiola de Conductores de Automéviles como
consecuencia de la fusidén por absorcién quedara establecido en dos millones trescientos treinta y tres seiscientos
cincuenta y dos euros con noventa y ocho céntimos (2.333.652,98 euros), lo que implicara la modificacion de los
Estatutos Sociales

4°- Acoger la fusion acordada al régimen especial de neutralidad fiscal previsto en la Ley 27/ 2014 del Impuesto de
Sociedades.

5°- Delegacion de facultades para la ejecucion, formalizacién y elevacion a publicos de los acuerdos sociales.

6°- Eleccion de tres socios para aprobar el acta.

Podran asistir a la asamblea quienes tengan la condicién de Mutualistas y estén al corriente en el  cumplimiento de sus
obligaciones estatutarias.

Se hace constar el derecho de todos los Mutualistas a examinar en el domicilio social la documentacion a la que se refiere
el art. 39 de la ley sobre modificaciones estructurales de las sociedades mercantiles, asi como obtener la entrega inmediata
y gratuita del texto de dichos documentos y el derecho de los acreedores de las Mutualidades intervinientes en el proceso
de fusién, de oponerse a la misma en los términos previstos en el art. 44 de la ley sobre modificaciones estructurales de
las sociedades mercantiles.

Madrid 19 de octubre 2020
Por la Junta Directiva de la Unién Espafiola de Conductores de Automéviles, Mutualidad de Prevision Social a Prima fija
Fdo: Fermin Javier Albendea Benito, Presidente
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Editorial

Estimado mutualista,

Me dirijo a ustedes en nombre de la junta directiva
a punto de despedir un 2020 para el olvido. Mas de
siete meses después, en Espana seguimos teniendo
que lamentar la pérdida de miles de vidas humanas,
muchos de ellos seres queridos para nosotros. Pero tenemos que creer que
podremos salir adelante, poniendo cada uno de nuestra parte. En esta crisis
sanitaria, y que esta perjudicando a nuestra economia y a nuestra manera
de vivir, los auténomos del transporte, tanto de viajeros como los de mer-
cancias, en especial de productos de alimentacién, estan teniendo un papel
fundamental que queremos poner en valor y que nunca ha sido reconocido
como se merece. A todos ellos, nuestro agradecimiento.

Aprovecho esta ocasidn para informarles también de que el préximo 19 de
noviembre celebraremos Asamblea General Extraordinaria en nuestra sede
social para aprobar la fusién por absorcién de nuestra Mutualidad UECA y
Mutua Aragonesa EL VOLANTE ARAGONES. Una operacion que estamos
seguros redundara en beneficio de todos los Mutualistas.

Les recuerdo que mi despacho esta abierto a los socios que deseen recibir
toda la informacién que consideren oportuna sobre este o cualquier otro
asunto que favorezca el buen funcionamiento de la entidad.

Por ultimo, en nombre de la Junta Directiva, de los empleados de UECA y
en el mio propio, quiero desearles unas FELICES FIESTAS navidefas, con la
incertidumbre que el Covid-19 nos deje. En cualquier caso, esperamos que
nos dé un respiro y podamos estar en familia, aunque sea con los mas cer-
canos. Ojala 2021 nos traiga, ademas de la vacuna, mucha salud para todos.

Reciban un cordial saludo,

Fermin Javier Albendea Benito
Presidente de la junta directiva
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Los autonomos negocian un

Solo ha sido una primera reunion, pero el proyecto presentado por el Gobierno central
para reformar el sistema de cotizacidon de los autdonomos no satisface a todas las
asociaciones por igual. El plan, gue pretende establecer una formula “flexible” en base
a los ingresos reales, ha contado con el no de ATA y con el apoyo de UPTA vy UATAE.
Aungue habra que esperar a ver cOmo avanzan las negociaciones, de momento
analizamos lo que quiere para los autdonomos este Ejecutivo.

Reunidén entre el Gobierno vy las asociaciones de auténomos

El ministro de Inclusidén, Seguridad Social y
Migraciones, José Luis Escriva, ha mantenido un
primer encuentro con los representantes de las
principales asociaciones de auténomos para abor-
dar la adaptacion de su sistema de cotizacién en
base a sus ingresos reales. A la reunion acudieron
el presidente de ATA, Lorenzo Amor, el secretario
general de UPTA, Eduardo Abad, y la secretaria
general de UATAE, Maria José Landaburu.

El ministro recalcé que “debe reformarse el
sistema, siguiendo la recomendacién nimero 4
del borrador del Pacto de Toledo”, que aconseja
la transformacién gradual del sistema de cotiza-
cidn para reforzar la homogeneizacion de la ac-
cién protectora de la Seguridad Social, asi como
la contributividad del trabajador auténomo. En
cualquier caso, Escriva ha subrayado la “impor-
tancia de que el nuevo sistema sea consensuado
con los representantes de los trabajadores auto-
nomos”.

La propuesta inicial del Ministerio, sobre la
que se ha iniciado el didlogo con las asociacio-
nes, plantea que los nuevos trabajadores por
cuenta propia elijan su base de cotizacién en
funcion de las previsiones de rendimientos que
tendran. Escriva ha planteado un sistema flexi-
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ble, que se pueda modificar a lo largo del afo y
que se regularice un afo después, incluso con la
posibilidad de que se devuelva el exceso de coti-
zaciones pagado por el trabajador.

Actualmente, la mayor parte de trabajadores
auténomos (sin perjuicio de tener acceso a deter-
minadas deducciones) eligen las bases de cotiza-
cidon para el calculo de las cuotas a la Seguridad
Social y de las prestaciones, con independencia
de los rendimientos obtenidos de sus actividades
econdémicas.

Segln los cruces que ha realizado el Ministerio
de Inclusién con la Agencia Tributaria, en 2018
habia 2,2 millones de auténomos con rendimien-
tos de actividades econdmicas (RAE). Mas de la

El Gobierno plantea un
sistema “flexible” en las
cotizaciones



mitad de ellos tuvieron en 2018 unos rendimien-
tos menores al salario minimo interprofesional
(SMI), por lo que su aportaciéon a la Seguridad
Social seria menor que la actual con el nuevo sis-
tema.

Division de opiniones

Tras esta primera reunién se abre el didlogo
con las asociaciones para consensuar el nuevo
modelo, si bien no va a encontrar un consenso
con las organizaciones. Desde ATA, la asociacién
mayoritaria, se han mostrado en contra de que
se cambien las coti-
zaciones a un sistema
por tramos que, a su
juicio, haria que los
auténomos  pagaran
mads. Segun sus datos,
de los 3.269.250 auté-
nomos dados de alta
en el RETA en la ac-
tualidad, el 52% cotiza
por la base minima de
944,40 euros al mes mientras que el 48% lo hace
por una base superior a la minima y alrededor de
otro millén apuesta por la superior de 1.500 eu-
ros al mes. También recuerdan desde ATA que
este cambio de sistema impactara directamente
sobre 700.000 auténomos que cotizan sobre la
base minima por obligacién: 200.000 en pluriac-
tividad -que ya cotizan en el Régimen General-,
300.000 auténomos colaboradores y 200.000
qgue pagan la tarifa plana. ATA calcula que coti-
zar por ingresos reales supondria una subida de

EL 52% de los autonomos
cotiza por la base minima

nuevo sistema de cotizacion

cotizaciones para el 70% de los auténomos cuyos
rendimientos netos estdn por encima de la base
minima y afectaria a mas del 90% en 2021 si se
toman los datos de referencia de 2019.

“Este cambio en el sistema no es factible por-
que no existen los medios ni los procesos para
determinar los ingresos reales de los auténomos
y aplicar la proporcionalidad en la cuota en tiem-
po real”, advirtié Lorenzo Amor, presidente de
ATA.

Si ATA se ha mostrado rotunda en el no, UPTA
y UATAE siempre han apostado por un sistema
gradual de cotizacién como el propuesto por Es-
crivd. Eduardo Abad,
secretario general de
UPTA, cree que es
fundamental que *“las
cotizaciones se regu-
laricen segun los in-
gresos reales”, pero
ha pedido que haya
“justicia contributiva”.
Un sistema que recoge
ampliamente las po-
siciones de la organizacion de los ultimos afos
y que dispone de diferentes tramos en funcién
de los ingresos reales. En definitiva, explicd, se
trataria de un sistema que hara que practicamen-
te 700.000 trabajadores auténomos con rendi-
mientos de trabajo por encima de los 25.000 eu-
ros ajusten su cotizacién y, por otro lado, dejara
en una situacién de mejora a aquellos auténomos
y auténomas menos afortunados que no llegan a
ese salario minimo interprofesional. “Queremos
trabajar en un equipo técnico que pueda analizar
y arrojar mayor comprension del sistema y me-
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jorar los aspectos mas débiles”, sefiald el
propio Abad al término de la reunion.

Para UATAE, se debe reforzar
el caracter redistributivo del sis-
tema, “para que aporten mads
quienes tienen mas”. Ademas, “la
mayoria vera reducida su cuota o
pagara lo mismo que ahora” y re-
clama que se debe empezar por
“acelerar la reforma justa y soli-
daria” de la cotizaciéon de los au-
ténomos a la Seguridad Social, que
refuerce el Estado del Bienestar.

Ayudas prorrogadas

Si eres auténomo y tu negocio se esta viendo
afectado por la crisis sanitaria del coronavirus, te
interesara saber que las ayudas para los trabaja-
dores por cuenta propia se han prorrogado hasta
el 31 de enero de 2021.

La medida fue aprobada en Consejo de Minis-
tros tras el acuerdo del Gobierno y las organiza-
ciones de auténomos ATA y UPTA vy gracias al
cual se beneficiaran los auténomos obligados a
suspender de forma temporal su actividad como
consecuencia de una resolucién administraciéon
para contener el Covid-19.

La cuantia de la nueva prestacion extraordina-
ria por suspensidn de la actividad sera del 50% de
la base minima de cotizacién, cantidad que se in-
crementard un 20% si el trabajador auténomo es
miembro de una familia numerosa. El auténomo
quedara exonerado de pagar las cuotas a la Se-
guridad Social, pero ese periodo le contard como
periodo cotizado. La exoneracion de cuotas se
extendera hasta el uGltimo dia del mes siguiente al
que se levante dicha medida.

Podran beneficiarse aquellos trabajadores au-
ténomos con una suspensidn temporal de toda su
actividad como consecuencia de una resoluciéon
de las autoridades administrativas competentes
para la contencién de la pandemia del Covid-19.

Asimismo, el acuerdo incluye la prérroga de
la prestacién ordinaria de cese compatible con la
actividad hasta el 31 de enero, siempre que du-
rante el cuarto trimestre de 2020 se sigan cum-
pliendo los requisitos exigidos para su concesidn,
entre ellos, acreditar una reduccidén en la factu-
racion durante el cuarto trimestre de 2020 de al
menos el 75% en relaciéon con el mismo periodo
de 2019, asi como no superar unos rendimientos
netos de 5.818,5 euros (1,75 veces el SMI) en el
periodo octubre-diciembre de este aio.

Quienes no cumplan los requisitos para acce-
der a esta prestacion, por ejemplo, por tener una
tarifa plana o no haber cotizado el periodo mi-
nimo necesario (12 meses), podran solicitar una
ayuda por bajos ingresos siempre y cuando sus
ingresos en el ultimo trimestre de 2012 no supe-
ren el salario minimo interprofesional. La cuantia
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de la prestacion sera del 50% de la base
minima de cotizacién e igualmente
estara exonerado de abonar las
cuotas y le computara como co-
tizado. Por ultimo, se prorrogan
las ayudas para los trabajado-
res auténomos de temporada
con una flexibilizacion de los
requisitos temporales. Esta
prestacion estard condiciona-
da a haber cotizado un minimo
de cuatro meses entre los meses
de junio y diciembre de 2018 y 2019,
no superar los 23.275 euros de ingresos
durante 2020 y no haber desarrollado activi-
dad no haber estado dado de alta o asimilado al
alta desde 1 de marzo al 31 de mayo. La cuantia
de esta prestacion sera equivalente al 70% de la
base minima de cotizacién e incluye la exonera-
cion de las cuotas.

Aquellos Expedientes de Regulacion Tempo-
ral de Empleo que por motivo de fuerza mayor
sigan vigentes a dia 30 de septiembre de 2020,
se prorrogan hasta el 31 de enero de 2021 de ma-
nera inmediata. No es necesario comunicar a la
autoridad laboral de la prérroga del , simplemen-
te informar por escrito a los trabajadores que es-
tuvieran en dicho ERTE.

Las empresas acogidas a un ERTE por suspen-
sion de actividad, tendran una exoneracién del
85% de las cotizaciones a la Seguridad Social.
Esta exoneracion seran tanto por los trabajado-
res suspendidos como los reactivados.

El taxi se mantendria en
modulos

O al menos eso es lo que se asegura desde diferentes
asociaciones del sector.

En la propuesta presentada a las organizaciones de au-
tonomos, aquellos autonomos que actualmente tributan
por modulos seguirian bajo este sistema y, ademas, se
les aplicara el rendimiento que marca Hacienda anual-
mente.

Por tanto, la propuesta anunciada del Gobierno no con-
templa que los autbnomos que tributan por modulos se
acojan al nuevo sistema, por lo que permaneceran en la
situacion actual.

Dentro del sistema de tributacion por modulos, existen di-
ferentes realidades en funcion de los distintos colectivos
y en funcion de las diferentes tipologias de autonomos
existentes en ellos, como por ejemplo los autonomos so-
cietarios, por ejemplo. Una heterogeneidad que implicaria
un analisis independiente para que el sistema fuese lo
mas equitativo posible para todos los sectores, tal y como
sehalan desde el taxi.



Asistencia Médica en sede de UECA

ASISTENCIA
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Médicos
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Urologia

LABORATORIO

Doctor/a
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Luis Palero Aguilera
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Clara Patricia Moreno Quifiones
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Miguel Angel Rodriguez Fernan-
dez
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EUROPA- AMERICA

Tel. visita
Cita Previa
91522 22 83

Cita Previa
915222283

629 92 16 49
91522 22 83

Cita Previa
91 522 22 83

Cita Previa
91 564 99 44

Cita Previa
915222283

Cita Previa
91 522 22 83

Cita Previa
91 522 22 83

Cita Previa
913113092

Cita previa
91 355 22 42
Cita previa
9152222 83
Cita previa
91522 22 83

Cita Previa
915222283

Cita Previa
91 522 22 83

Dia/hora consulta

Diaria de 09:00 - 10:00 h

Diaria de 14:30 - 15:30 h

Diaria de 16:00 - 17:00 h
Cita Previa

De Lunes a viernes
De 09:00 a 11:00 h

Lugar
C/ Hortaleza, 65
C/ Hortaleza, 65

C/ Hortaleza, 65

C/ Hortaleza, 65

Hospital San Rafael
C/ Serrano,199. 1°

C/ Hortaleza, 65

C/ Hortaleza, 65

C/ Hortaleza, 65

C/ Francos
Rodriguez 56,1°B

C/ Francisco Silvela,
68.1°1zq

C/ Hortaleza, 65
C/ Hortaleza, 65
(/ Hortaleza, 65
C/ Hortaleza, 65

C/ Hortaleza, 65
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Los transportistas,
esenciales en el dia a dia

Aunqgue pueda parecer
gue los momentos mas
dificiles de este 2020

va han quedado atras,

la crisis sanitaria sigue
siendo una realidad que
condiciona nuestro dia a
dia. Pero si hay un sector
gue ha seguido al pie del
cafhon a pesar de todas
las dificultades, ese es

el de los transportistas.
Autonomos en su gran
mayoria que siguen
saliendo a la calle para
que al resto no nos

falte nunca de nada,
especialmente con el auge
del e-commerce.

Poner en valor el trabajo de miles de perso-
nas es uno de los pocos aspectos positivos que
podemos extraer de una situacién tan tragica y
dramatica como la crisis del Covid-19. Es lo que
ha sucedido con la labor de numerosos profe-
sionales, entre ellos los transportistas. Un sector
fundamental para la economia de nuestro pais y
cuyo esfuerzo diario no habia sido reconocido
hasta ahora como se merecia. Sus profesionales,
que siempre han estado ahi, son ahora mas im-
prescindibles y esenciales que nunca para que
cuestiones tan cotidianas como ir a comprar al
supermercado, que las farmacias no estén desa-
bastecidas o encargar tu plato favorito en un res-
taurante sea algo posible.

Sin embargo, ha tenido que venir una pan-
demia mundial para
poner en valor lo que
deberia ser una certe-
za, la importancia del
papel del transporte,
y sus profesionales,
como motor de la eco-
nomia. “Casi el 90% de
los productos que con-
sume cada dia (duran-
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El cierre de areas de
servicio vuelve a afectar a
los transportistas

te esta crisis casi el 100%) le llegan por carretera
y en un camion”, explicaba a nuestro medio Dulsé
Diaz, de la Confederacion Espaiola de Transpor-
te de Mercancias al inicio de la pandemia. “Con-
fiamos en que esta pandemia sirva para poner en
valor un trabajo que es esencial para garantizar
la economia del bienestar y que no se olviden de
nosotros cuanto todo esto se acabe”.

Con el cierre de los comercios durante meses,
fueron muchos los negocios, grandes y pequeios,
que vieron en el comercio digital una salida para
afrontar la crisis. Fomentar el comercio electroé-
nico a través de plataformas o servicios de venta
en linea y distribucién a domicilio, ya fuese por
medio de sistemas propios o a través de la con-
tratacion de servicios especializados en este tipo
de operaciones ha sido
la soluciéon para miles
de empresas que, a su
vez, han necesitado de
los servicios propor-
cionados por la logis-
tica para hacer llegar
sus bienes y productos
a los destinatarios.

También el reparto



El coronavirus ha incre-
mentado un 30% los
niveles de compra online

ha sido la Unica opcién para mantener, durante el
periodo de confinamiento, la actividad del sector
de la restauracion, lo que le ha permitido atraer a
2,2 millones de nuevos compradores, consiguien-
do incrementar un 30% los niveles de compra,
seglin datos de Kantar. En esta misma linea, un
estudio de UBS previo a esta crisis estimaba que
el mercado mundial de comida a domicilio podria
multiplicar por diez su tamano en los préoximos
diez anos, una previsidon que, probablemente,
tras esta situacion se reduzca a meses. Sin repar-
tidores, nada de esto seria posible tampoco.

Soledad al volante

En ambos casos han sido, y seguirdn siendo,
muchas horas en ruta. Un camino muchas veces
hecho pero que durante los meses mas dificiles,
se recorria, ademas, mas aislado que de costum-
bre. A la soledad intrinseca que supone estar ho-
ras y horas al volante, ya sea en carretera o en
ciudad, se ha sumado una mayor preocupacion
por estar alejados de su entorno y de sus familias
en momentos de maxima dificultad, y por el he-

cho de no poder relacionarse y charlar con otros
compaieros como antes hacian de forma habi-
tual.

Y aunque lo peor parecia haber pasado, las
nuevas restricciones han obligado a muchos
transportistas a rememorar los meses de marzo
y abril. Es el caso de quienes tengan que recorrer
Cataluia, donde se decretd el cierre de mas de
44.000 bares y restaurantes en toda la region, in-
cluidos los situados en las principales carreteras
y poligonos logisticos e industriales, que prestan
servicio diariamente a decenas de miles de trans-
portistas.

En muchos casos, los profesionales podrian
hacer hasta 400 kildmetros en los que ha sido im-
posible encontrar un bar o restaurante abierto, lo
que impide, Idgicamente, poder comer o cenar en
ellos, con el consecuente incremento de la peno-
sidad de su actividad profesional. Una medida ca-
lificada por Fenadismer de “desproporcionada”
yva que se ha decretado de forma indiscriminada.

Esta nueva situacién, y las que lamentable-
mente estén por llegar, se asemeja a la derivada
del estado de alarma impuesto a nivel nacional
durante la pasada primavera cuando la totalidad
de los bares y restaurantes situados en carrete-
ras o poligonos industriales se vieron obligados a
cerrar por las medidas de confinamiento decreta-
das en su momento por el Gobierno central. Tuvo
que intervenir el Ministerio de Transportes y de-
cretar una Orden de autorizacidon de apertura de
una relacién de establecimientos de hosteleria y
restauracion que pudieran prestar servicio a los
transportistas en ruta asi como otros profesiona-
les de actividades esenciales que también se vie-
ron afectados.

Con la incertidumbre de lo que esta por llegar,
los transportistas seguirdn trabajando dia a dia
para que a nadie le falte de nada, aunque a ellos,
en algunos momentos, les falte la compaiiia de
sus familiares y compaiieros.
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Prevision social para un futuro con

garantias

En 2035, el 26,5% de |la poblacion espafiola tendrd mas de 65 afos, segun la proyeccion
de poblacion con tendencias demograficas actuales del INE. La esperanza de vida,
ademas, subird exponencialmente, y en 2070 las mujeres viviran 90,7 aflos y los hombres
85,8. Un reto para la sociedad, que debe proporcionar las herramientas necesarias para
gue estos afios se vivan plenamente con la mejor calidad de vida.

Espafa es el segundo pais de todo el mundo
desarrollado con la esperanza de vida al nacer
mas alta, sélo por detrds de Japdn (en Espaia
es de 83 anos mientras que en Japoén es de 83,9
afos). También nos situamos en la tercera posi-
cion del ranking de los paises con la esperanza
de vida en mujeres mas alta tras cumplir los 65
anos de edad (23 anos), ligeramente por detras
de Japdn (24,3 anos) y Francia (23,5 anos). Es
decir, una vez llegada la antigua edad legal de
jubilacion, la vida se prolonga casi un cuarto de
siglo adicional. Estos son algunos de los datos
recogidos en el informe elaborado por el Con-
sejo General de Economistas de Espaia, ‘El reto
del envejecimiento desde una perspectiva inte-
gral’. Un estudio en el que se han analizado las
consecuencias de un mayor envejecimiento de
la poblacién, en 2070 habra 217.344 centenarios
en nuestro pais seglin la proyeccién de pobla-
cion del INE, y las multiples medidas que deben

10 / Defensa del conductor

El ahorro en entidades
de prevision social
representdo un 1%

tomarse para que, por un lado, la situacidon siga
siendo sostenible, y, por otro, esta poblacién
pueda disfrutar de sus afios de retiro con calidad.

Es habitual asociar una vejez mas larga a
problemas de salud y dependencia que, como
consecuencia, acarrean dificultades financieras
a medio plazo tanto en el ambito publico como
en el privado. Sobre todo si tenemos en cuenta
que nuestro Estado del Bienestar estd asentado
sobre una pirdmide de poblacién donde los co-
tizantes al sistema son una masa suficientemen-



te grande con respecto a los beneficiarios. En el
momento en que esto se da la vuelta, aparecen
serios problemas financieros entre los cuales se
encuentra un déficit cercano a los 20.000 millo-
nes en la Seguridad Social y un 33,2% de Deuda
Publica.

Tal como advierte de forma frecuente la Co-
misién Europea, preocuparse sdélo del gasto en
pensiones como indicador ante el envejecimien-
to es un error. Segun los ultimos datos europeos
a 2015, casi 40 de cada 100 euros de gasto en
proteccidén social estan dedicados a las personas
mayores, seguido de sanidad y otras politicas so-
ciales (desempleo, vivienda...).

SU OPTICA

En 2070
habra
217.344
centenarios
en Espana
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Y es que la longevidad afecta a toda la estruc-
tura social, sanidad, infancia, dependencia, segu-
ridad, educacién, ocio, pensiones, planificacion
familiar, regulacién, medio ambiente o financia-
cién, entre otros. Por ello es necesario, aseguran
los expertos, amoldar las politicas publicas y el
esfuerzo del sector privado para conseguir una
economia robusta que internalice los costes y so-
cialice los beneficios de vidas cada vez mas lar-
gas y, por tanto, con mas necesidades vitales.

Ante una realidad incuestionable, es impor-
tante destinar una parte de nuestros ahorros al
futuro, a los anos que estan por venir cuando ya
no trabajemos. En este sentido, es esencial contar

* LENTES DE CONTACTO

* GAFAS GRADUADAS

te de UECA)

Defensa del conductor / 11



@nforme

con una correcta planificacion financiera, la cual
parte de un anadlisis del ciclo vital de la persona
para evaluar sus objetivos vitales y qué recursos
son necesarios para alcanzarlos. A través de la
elaboraciéon del balance y el presupuesto familiar,
se analiza el endeudamiento (generalmente para
la compra de vivienda), proteccién (seguros tan-
to de vida como de no vida), fiscalidad, sucesidon
y, por ultimo, inversion.

Activos pero retirados

En cifras, el ahorro en seguros y entidades de
prevision social representdé en el segundo trimes-
tre del afo el 11% del total de activos financieros
de las familias espanolas, segun datos del Banco
de Espana recopilados por Inverco. Esta ponde-
racién se mantiene en el mismo porcentaje que
al cierre del pasado afo, si bien es menor al 11,1%
del primer trimestre del afio. El dinero destinado a
planes de pensiones queda en el 5% del total del
ahorro, en el mismo porcentaje que tres meses an-
tes, pero por debajo del 5,2% de finales de 2019.

El ahorro financiero de las familias espafnolas
se situé en 2,36 billones de euros a finales de ju-
nio. En el segundo trimestre, los hogares espaino-
les aumentaron en 76.642 millones de euros su
saldo financiero, un 3,4% mas que en marzo de
este ano. En seguros, el aumento trimestral fue
del 2,8%.

En UECA disponemos de una amplia cartera
de productos que se ajustan a las necesidades de
nuestros mutualistas, profesionales del mundo
del transporte, tanto para el dia a dia como de
cara al futuro.

Las mutualidades de previsién social como la
nuestra tienen como principal objetivo facilitar a
los ciudadanos que abandonan la vida activa unas
pensiones suficientes y sostenibles mediante ren-
tas complementarias que permitan mantener el
nivel de vida de la etapa activa. Algunos de es-
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El 40% del gasto en
proteccion social se
dedica a los mayores

tos planes contemplan también otros supuestos
de liquidez (desempleo prolongado, enfermedad
grave, incapacidad temporal, dependencia o des-
ahucio de la vivienda habitual) para paliar situa-
ciones de necesidad. Asi, los Planes de Pensiones
han atendido a miles de participes por dichas si-
tuaciones, y en particular en los ultimos 10 afos
han abonado anticipadamente 4.000 millones de
euros correspondientes a mas 726.000 partici-
pes, que desgraciadamente han pasado por una
situacion de desempleo. Asimismo, los Planes de
Prevision Asegurados (PPA) también han atendi-
do a miles de asegurados por estas mismas si-
tuaciones, habiendo abonado en los ultimos seis
anos 339 millones de euros correspondientes a
mas de 44.000 asegurados.

Aunqgue cada vez es mas habitual aportar a los
planes de pensiones privados, seguros de vida o
productos financieros enfocados para la jubila-
cion conforme ésta se acerca, el patrimonio des-
tinado a estas cuestiones sigue siendo bajo con
respecto a la media europea, situandose en el pri-
mer semestre de 2019 76.221 millones de euros,
seglin datos de UNESPA. El por qué radicaria en
costes de gestion demasiado elevados, lastrados
por un mercado de reducida dimensiéon y con una
regulacion severa, que, insisten los expertos, de-
berian revisarse.

Mas edad, talento senior

Pero si hay un aspecto especialmente condicionado por
la longevidad es el mercado laboral, sobre todo con la
concepcion de la carrera laboral y su duracion. En este
sentido, Espaha ha dado varios pasos importantes en los
Ultimos ahos para prolongar la vida laboral y tomar prove-
cho del denominado talento senior, pero sigue sin poder
compararse con cifras de otros paises. Desde el Conse-
jo General de Economistas de Espanha consideran que la
confianza en que el sistema publico de pensiones era ca-
paz de generar los recursos suficientes para los jubilados,
ha desincentivado la aplicacion de formulas flexibles que
si funcionan desde hace ahos en otros paises europeos.
Asi, tal como destaca el informe Pensions at Glance de la
OCDE, Espaha es el pais donde hay una menor propor-
cion de personas que trabajan y cobran una pension a la
vez: solo un 0,5% de los espaholes en esa franja de edad
compatibilizaban pension y trabajo, frente al 6,21% de
media europea. A la cabeza, Suecia, con mas de un 17%.
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UECA mira al futuro con huena

salud financiera

Fermin Javier Albendea, presidente de UECA

La Unidn Espafola de Conductores de Auto-
moviles, UECA cerrd el ejercicio 2019 en positivo,
con un beneficio de 232.733,97 euros. Una buena
noticia ante un 2020 que esta siendo totalmente
inesperado y un 2021 cargado de incertidumbre.
Desde la Junta Directiva, su presidente, Fermin Ja-
vier Albendea, sefialé que la entidad se encuentra
trabajando ya en sus puntos fuertes para minimi-
zar el impacto de la crisis que atraviesa el pais.

Albendea Benito fue reelegido presidente de
la entidad en la ultima asamblea general ordina-
ria, en la que no tuvo oposicidon. Una sesién muy
diferente a las que estamos acostumbrados con-
secuencia directa de la situacién que vive el pais
por culpa del Covid-19. Con menos asistentes de
lo habitual, todos con mascarilla y guardando las
distancias, el presidente presenté unas cuentas
saneadas con las que se enfrentara a una “situa-
cion sin precedentes”. “Esta es una crisis que
esta afectando a nuestra forma de vida, tanto a
nivel personal como laboral”, tal y como expli-
c6 el Albendea durante la lectura del informe de
gestion.

Afortunadamente, las consecuencias de este
momento tan complicado no suponen, a dia de
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hoy, una mayor bajada de socios, cuya cifra se
encuentra contenida desde el inicio de la pande-
mia, ni tampoco un incremento importante de la
siniestralidad. Tampoco en términos econémicos
parece que vaya a repercutir significativamente
en sus cuentas anuales de 2019, segun se recoge
en el informe anual.

Sin embargo, la desaceleracién de la econo-
mia espafola durante 2019 y unas previsiones
poco halagiliefas, obligan a las entidades a estar
alerta, reforzando sus servicios comerciales y po-
tenciando aquellos puntos fuertes que hacen de
UECA una mutualidad experta en el trato con los
profesionales del transporte.

Lo que si que dejara en todos, sefialé el presi-
dente Albendea, “es el recuerdo de unos meses
muy duros en los que, en mayor o menor grado,
todos conocemos a alguna victima de esta terri-
ble enfermedad”.

Con la memoria de los mutualistas afectados
por la pandemia abrié la asamblea el presidente
de UECA, Albendea, y se guarddé un minuto de
silencio por aquellos asociados que han fallecido
en el ultimo afo. Albendea, ademas, quiso agra-
decer a socios y trabajadores “el esfuerzo” reali-
zado durante los ultimos meses.

Meses en los que UECA, bajo el principio de
empresa en funcionamiento, ha seguido aten-
diendo a sus clientes a través del teléfono o el
correo electrénico. Porque precisamente uno
de los elementos que marca la diferencia es su
trato personal con el mutualista, tal y como vol-
vid a recordar el presidente de UECA. “Segui-
mos priorizando el trato directo con el mutua-
lista”, explicé durante la asamblea, poniendo a
su disposicion diferentes herramientas mas alla
de la asistencia presencial. “Pueden contactar
con nosotros por teléfono, email fax, internet,
redes sociales y hasta WhatsApp”, enumerd Al-
bendea.

La mutualidad sigue
priorizando el trato
directo con el mutualista



Ultima Junta General Ordinaria

El presidente destacé el servicio de consulta
directa juridica con nuestros letrados y profesio-
nales de forma presencial en las oficinas. Durante
2019, se realizaron un total de 781 consultas de
los mutualistas con los abogados de la compa-
fila para la resolucién de multas, siniestros y de-
mas consultas. Ademas, la mutualidad sigue au-
mentando el niumero de especialidades médicas
ofertadas en el Centro Clinico de la planta 2 de la
sede social, en Hortaleza,65.

Pero si hay un producto estrella en UECA esta
es su Defensa Juridica que cubre los servicios de
asesoramiento juridico en general y defensa penal
en casos de accidente de circulacion, asi como el
pago de prestaciones por invalidez, fallecimiento
y por hechos o actos juridicos que impidan tem-
poralmente el ejercicio de la conduccién.

Maxima rentabilidad

En cuanto a las cifras del pasado ejercicio que
se expusieron en la asamblea, UECA ha cerrado
en positivo 2019, con un beneficio de 232.733,97
euros. Un resultado obtenido por una reduccién
en la cartera de socios, la adecuacion de provi-
siones matematicas a la normativa Solvencia II,
asi como a una revalorizacion de las inversiones
financieras de la entidad. En este sentido, la enti-
dad obtuvo una maxima rentabilidad al patrimo-
nio con una minima exposicion, ademas de haber
recuperado gran parte de las bajas producidas en
2018.

En cuanto a ingresos totales por primas, la ci-
fra ha sido de 3,7 millones de euros, lo que supo-
ne un aumento del 0,2% con respecto al aino ante-
rior. La cartera total de pdlizas a 31 de diciembre
era de 27.083 pdlizas, un 6,7% inferior al ejercicio
anterior, siendo el nimero de socios 20.046.

Respecto a los ingresos financieros, la cifra to-
tal de los mismos en 2019 ha supuesto un impor-

La cartera total de pdlizas
era de 27.083 a finales de
2019

te de 1,13 millones de euros. en mercado, explicé
el presidente, continlia con unos tipos de interés
nulos en las inversiones de renta fija,

Por otro lado, la siniestralidad del ejercicio no
se ha comportado igual en las ramas de vida y
no vida. En la rama de no vida, esta se ha visto
reducida en 111.124,94 euros debido a un dismi-
nucién en las prestaciones pagadas, mientras que
en la rama vida ha aumentado en 21.266,17 euros,
consecuencia del aumento de las prestaciones
pagadas por el rescate de vencimientos del Plan
de Seguro de Vida Mixto de UECA. En total, las
prestaciones abonadas durante el pasado ejerci-
cio fueron un 6,3% menos.

A punto de cerrar un 2020 inesperado, la gran
inestabilidad econdmica y financiera hace muy
dificil realizar una estimacioén acertada sobre qué
nos deparara 2021. No obstante, desde UECA
aseguran que la frecuencia en las reuniones de
la comisién de inversiones y un seguimiento dia-
rio de las mismas, evitara que se puedan producir
grandes minusvalias, tratando asi de mantener la
estructura patrimonial de la entidad.
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Los asistentes guardaron la distancia de seguridad vy lleva-
ban mascarilla
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“La movilidad eléctrica esta aqui

nara quedarse”

AEDIVE %>
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Arturo Pérez de Lucia, director general de AEDIVE

Creada en abril de 2010, la Asociacién Empresarial
para el Desarrollo e Impulso de la Movilidad Eléctrica
(AEDIVE) ha aglutinado durante esta década hasta 150
empresas de todo tipo que forman parte de la cadena
de la movilidad eléctrica. El crecimiento eléctrico ha
sido “extraordinario”, especialmente en el ultimo lustro,
y, para Arturo Pérez de Lucia, director general de la aso-
ciacion, en los préximos anos se intensificard puesto que
a nivel ambiental “no tenemos ni plan B ni planeta B”.

Defensa del Conductor. - Cerca de cumplir una dé-
cada en AEDIVE, équé valoracion puede hacer de la
labor de la asociacion desde su creacion? éCual fue el
objetivo principal que se marcaron?

Arturo Pérez de Lucia.- AEDIVE nacié en 2010 como
una asociacion empresarial para impulsar las infraes-
tructuras de recarga de vehiculos eléctricos. Habida
cuenta del desarrollo del mercado, AEDIVE asumié un
papel mas global y se erigié como aglutinadora de la ca-
dena de valor industrial, tecnolégica y de servicios de la
movilidad eléctrica, incluyendo no solo a los fabricantes
de puntos de recarga, sino también a los fabricantes de
vehiculos eléctricos de toda tipologia, proveedores de
servicios de movilidad, operadores de recarga, ingenie-
rias, consultorias, empresas de renting, empresas con
flotas eléctricas y en general, todos los actores involu-
crados de manera directa e indirecta con el desarrollo
de la electromovilidad.

En estos 10 afos, el desarrollo de la movilidad eléc-
trica ha sido extraordinario tanto a nivel tecnolégico
como industrial y de servicios, pero también regulato-
rio y normativo, campos de actuacion todos ellos en los
que AEDIVE juega un papel fundamental de la mano de
sus mas de 150 empresas asociadas.

Dd.C- La organizacion ha experimentado un impor-
tante crecimiento durante estos afos, agrupando, en
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torno a la movilidad eléctrica, empresas de diferentes
sectores, ¢demuestra esto la concienciacién que esta-
mos alcanzando en nuestro pais con la nueva movilidad?

A.P.L.- Demuestra el surgimiento de un nuevo mer-
cado en el &mbito de la movilidad y la automocién que
cada vez cobra mayor relevancia y que sera determi-
nante en el transporte de personas y mercancias en
entornos urbanos, periurbanos y en medias y largas
distancias. Hay que tener en cuenta que el vehiculo
eléctrico no solo es movilidad sostenible, por cuanto es
cero emisiones en la propulsion y la generacion eléctri-
ca en Espafia esta en torno al 70% libre de emisiones de
CO02 (incluyendo la energia nuclear), sino también y so-
bre todo es eficiencia energética para el impulso de las
energias renovables, generacion distribuida y almace-
namiento energético, siendo el tnico sistema de propul-
sion capaz de interactuar con el sistema eléctrico para
tomar electricidad, pero también entregarla cuando sea
necesario, lo que resulta estratégico cuando vamos a un
mundo que cada vez reclama mas servicios basados en
la electricidad.

Dd.C- Como director de AEDIVE, écomo podria de-
finir la situacion actual del vehiculo eléctrico en nuestro
pais? éCreé que va al ritmo que pensaban? éSe ha ace-
lerado o, por el contrario, nota cierto estancamiento?

A.P.L.- El desarrollo de la movilidad eléctrica en Es-
pafa es de franco crecimiento, en especial en el ultimo
lustro. Si bien es cierto que desde criterios cuantitati-
vos, Espafia estd todavia por detras de otros mercados
europeos en matriculaciones de vehiculos e implemen-
tacion de infraestructuras de recarga, desde la perspec-
tiva cuantitativa, los incrementos de matriculaciones
son exponenciales cada afio y estamos notando una
aceleraciéon mayor, incluso en esta época afectada por
la crisis sanitaria de coronavirus.

En Espaifa contamos ya con una industria en la fabri-
cacioén de vehiculos eléctricos de dos, cuatro y mas rue-
das que debemos reforzar, en cualquier caso; asimismo,
disponemos de una industria auxiliar con grupos empre-
sariales espaioles que apuesta por el desarrollo de alea-
ciones que aligeren el peso de los vehiculos eléctricos

“Tenemos un ecosistema
muy favorable para la
movilidad eléctrica”



“l_a concienciacion de
la sociedad es cada vez
mayor”

y el desarrollo de cajas para albergar a las baterias con
criterios de seguridad y eficiencia. Asimismo, contamos
con una potente industria en la fabricaciéon de puntos de
recarga y equipos de backoffice como transformadores
y convertidores de potencia, y ademas, tenemos la se-
gunda mina de litio mds importante de Europa, ubicada
en Extremadura, que de explotarse podria proporcionar
materia prima a las baterias de mds de 10 millones de
vehiculos eléctricos.

Contamos por tanto con un ecosistema muy favo-
rable para la movilidad eléctrica, que puede ser un po-
tenciador fundamental de la competitividad y el empleo
en Espaia.

Eliminar barreras administrativas

Dd.C- En algunas ocasiones, los usuarios de este tipo
de vehiculo apuntan a una falta de infraestructuras en
Espaia para dar el impulso definitivo, éesta de acuerdo
con esa afirmacion?

A.P.L.- Es cierto que queda todavia trabajo por ha-
cer para completar una red de infraestructuras de re-
carga publica que elimine en todo el territorio espanol
la ansiedad de autonomia, si bien se sigue avanzando
en el objetivo. Desde AEDIVE estamos alineados con
el objetivo del Gobierno de desplegar en los préximos
4 afos hasta 100.000 puntos de recarga publicos,
pero para ello, es imprescindible que se eliminen las
barreras administrativas que lastran de forma impor-
tante este despliegue, y por ello se lo hemos traslada-
do asi al Gobierno y a las administraciones regionales
y locales.

Dd.C- Las ciudades, en especial las de mayor di-
mensidn, desde hace unos afios estan evidenciando una
mayor concienciacién por la movilidad sostenible en
sus calles. ¢Considera que desde las administraciones
se estd haciendo lo suficiente o creé que se podria dar
un mayor empujon hacia esta forma de movernos mds
sostenible?

A.P.L.- El mayor desafio desde las administraciones
es trabajar en cooperacion con el tejido empresarial en
una colaboracién publico-privada que permita despe-
jar las barreras de la movilidad eléctrica, lo que implica
también la necesidad de homogeneizar criterios y regla-
mentos que simplifiquen y potencien la circulacion de
los vehiculos eléctricos.

No hay instrumento de la administracién publica que
va no tenga claro que la movilidad eléctrica esta aqui
para quedarse y potenciarse, aunque existen diversas
velocidades por parte de esas administraciones a la

hora de plasmar ese impulso y por ello, una de las ac-
tividades fundamentales de AEDIVE es lograr superar
esas barreras entre administraciones y empresas.

Dd.C- También estamos viendo un incremento de la
variedad de oferta de este tipo de coches, dando a los
usuarios mayores opciones de compra. éCémo valora-
ria la oferta que hay actual en relacidn a coches eléctri-
Cos en nuestro pais?

A.P.L.- Sin duda, los fabricantes estan haciendo un
esfuerzo importante para incorporar en su portafolio
cada vez mds modelos de vehiculo eléctrico que cubran
ademas los diferentes segmentos, si bien todavia tiene
que incrementarse esa oferta. Lo mas significativo en
estos momentos es el cambio en la estrategia de la in-
dustria a la hora de trasladar a la ciudadania el desarro-
llo de la movilidad eléctrica y cualquier televidente o
radioyente que se haya podido fijar, comprobara que
los anuncios de coches actualmente ponen el foco en
la electrificacion de sus modelos, algo que antes no se
percibia salvo en contadas ocasiones.

Dd.C- éCreé que falta poco o mucho tiempo para
que llegue el dia en el que la mayor parte de la flota de
vehiculos en las ciudades sea 100% eléctrica? iDe qué
va a depender?

A.P.L.- Es tan complejo responder a esta pregunta
como en su momento lo seria responder a cuando se
preveia que la mayor parte de ciudadanos contarian con
teléfonos maviles. Las tecnologias disruptivas -y el ve-
hiculo eléctrico lo es, no ya tanto desde la perspectiva
tecnoldgica, porque lleva mas de 100 afios con noso-
tros, sino desde la perspectiva social- tienen una curva
en valle que superar hasta que los desarrollos industria-
les y la percepcion de los ciudadanos casan.

Sera en ese momento cuando la movilidad eléctrica
se implementara de forma masiva y generalizada. Previ-
siblemente, hacia 2024/2025, el precio del kWh de litio
bajara de los 100 ddlares, que es el precio en el que se
prevé que el coste de produccion de un vehiculo eléctri-
co se equipare a los de combustidn.

En cualquier, caso, la concienciacién por parte de la
sociedad a la hora de apostar por una movilidad des-
carbonizada es cada vez mayor y eso serd una palanca
fundamental para acelerar ese objetivo.

1Z0Nes
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“No tenemos ni plan B, ni
planeta B”

Dd.C- A lo largo de la historia, uno de los sectores
que ha servido para valorar, entre otras cosas, la fiabili-
dad y seguridad de un vehiculo ha sido el sector del taxi.
¢Qué papel cree que puede tener este colectivo en el
desarrollo de la movilidad 100% eléctrica?

A.P.L.- Ya lo esta tendiendo porque cada vez son
mas los taxistas que se suman a la movilidad eléctrica y
por una razén fundamental, y es que los niimeros salen
y con el vehiculo eléctrico, el taxista no solo ahorra mas
dinero, sino que puede mejorar su calidad de vida. Y no
lo dice AEDIVE, sino que estas reflexiones son fruto de
la voz de taxistas que han apostado ya desde hace anos
por la electrificacion de sus vehiculos.

Por otro lado, las autonomias de los vehiculos eléc-
tricos se estan incrementando de forma notable y hoy
en dia superan los 300 kildmetros de forma generali-
zada, que es una media im-
portante del servicio de taxi
en una operativa diaria, uni-
do a que cada vez hay mas
infraestructuras de recarga
tanto rapida como de opor-
tunidad, ademads de la carga
vinculada en casa, que ayu-
dan a que la operativa del
taxi icon vehiculo eléctrico
sea mas eficiente.

Dd.C-éCreé que los ayun-
tamientos deberian facilitar
la homologacién de los ve-
hiculos eléctricos para que
puedan ser utilizados por un
mayor numero de taxistas y que ese mensaje llegue al
resto de la sociedad?

A.P.L.- Sin duda. De hecho, se van incorporando mas
modelos de vehiculo eléctrico a la oferta de potenciales
usos para taxi, pero aqui deberia de primar la facilidad
para poder prestar el servicio con vehiculos cero emi-
siones y en ese sentido, las administraciones publicas
deben facilitar la homologaciéon de mds modelos de ve-
hiculo eléctrico para taxi.

Necesidad de renovar el parque automovilistico na-
cional

Dd.C- También son muchos los trabajadores que se
desplazan o desarrollan su actividad con vehiculos co-
merciales, équé papel esta teniendo en estos momentos
el coche eléctrico en este sector?

A.P.L.- Importante. La ultima milla es fundamental
en los entornos urbanos y el vehiculo eléctrico esta lla-
mado a jugar un papel crucial, ya que, ademas, entre
los objetivos del Plan Nacional Integrado de Energia y
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Clima (PNIEC) del Gobierno, actualmente a debate en
el Congreso, se incluye la obligatoriedad de las zonas
de bajas emisiones para municipios a partir de 50.000
habitantes.

En cualquier caso, lo necesario es incrementar la
oferta de vehiculos en este segmento, equilibrar los
precios para hacerlos competitivos frente a los mode-
los de combustidn, facilitar en los entornos urbanos el
desplazamiento y las zonas de carga y descarga, am-
pliando horarios, y promover entre las empresas y los
auténomos actuaciones que fomenten la adquisicion de
furgonetas eléctricas.

Dd.C- Ademas del taxi, en la nueva movilidad urbana
estan apareciendo en la ciudad nuevos modos de trans-
porte ecoldgico que hace unos afios nos era inimagina-
ble con la llegada de bicicletas eléctricas, motocicletas,
patinetes, etc. ¢Nos hace falta aun concienciacion del
cambio que estamos experimentando en la forma de
movernos?

A.P.L.- La movilidad y la automocién estdn sujetas
a una revolucion industrial, tecnoldgica y de servicios,
con un enfoque claro hacia el vehiculo eléctrico, co-
nectado, compartido y auténomo. Eso implica repensar
nuestra movilidad y analizar los medios que tenemos a
nuestra disposicién para po-
der desplazarnos e incluso, si
es necesario que tengamos un
vehiculo en propiedad.

Hay que tener en cuenta
que en Espana existe un par-
que avejentado de vehiculos
en torno a los 13 afos de an-
tigliedad y que, dentro de esa
media, mas de seis millones
de vehiculos tienen mas de
20 aios, lo que supone pro-
blemas importantes no solo
medioambientales y de salud
en lo que afecta a la calidad
del aire, sino también de con-
gestion en el trafico y en ocupacioén de espacio publico,
ya que la mayoria de vehiculos particulares permanece
mas del 80% de su tiempo estacionado.

Dd.C- Centrandonos en lo mas actual, écomo cree
que estd afectando la crisis del coronavirus al sector del
coche eléctrico?

A.P.L.- La crisis sanitaria que estamos viviendo es
dramadtica, pero si tuviera que sacar algo positivo de su
impacto es que se ha acelerado la concienciacion social
respecto a la necesidad de reducir las emisiones conta-
minantes, el calentamiento global del Planeta e impulsar
un modo de vida y actividad industrial mas acorde a la
convivencia con el medio ambiente, ya que no tenemos
ni plan B ni planeta B.

Ello implica que la movilidad eléctrica haya cobra-
do mayor significacion como solucion a la reduccion de
emisiones fruto del transporte, que es uno de los secto-
res difusos que mayor impacto esta teniendo en el ca-
lentamiento del planeta.
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Doctor Cordero Martin

Tratamiento y prevencion de a
enfermedad del Alzheimer

enfer-

El tratamiento de la
medad de Alzheimer trata de
evitar un mayor dafo cerebral

antes de que comiencen los
primeros sintomas, como son
la pérdida de memoria y la fal-
ta de control de las actividades
basicas de la vida diaria, tales
como el aseo personal, saber
vestirse, donde se encuentra la
cocina o, el baino de la casa y
saber qué dia, mes o, afo en el
que esta.

Otros de los sintomas como
la ansiedad, depresién, el in-
somnio, van a acompanar a los
anteriores hasta evolucionar al
total abandono de la persona
como en toda la enfermedad
que se cronifica.

La persona como ser huma-
no no desaparece, por lo que
todo el carino que estimule sus
emociones, el paciente lo va a
agradecer y tanto los familia-
res, como los cuidadores tienen
que manifestarle continuamen-
te, aunque el paciente no pueda
expresarselo. El Alzheimer no
tiene cura y solo la prevencién
de la enfermedad puede evitar
un mayor deterioro.
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“Todo hombre puede ser,
si se lo propone escultor
de su propio cuerpo.”
Santiago Ramon y Cajal

Una alimentacién variada y
saludable va a mejorar la me-
moria y los sintomas de la en-
fermedad.

Frutas, verduras, grasas
omega-3, café, té, granadas, ca-
cahuetes, y antioxidantes van
a aportar acido félico y distin-
tas vitaminas que van a impe-
dir la formacién de placas de
B-amieloide responsables de
la falta de conexién entre neu-
ronas e influir en la pérdida de
memoria.

El suefo es clave para que
el encéfalo procese la informa-
cién que le llega y dormir bien
no sélo mejora la memoria que
también elimina subproductos
téxicos que elimina el torrente
circulatorio y el higado se en-
carga de filtrar hasta eliminar-
los. Entre ellos el acumulo de
proteinas B-amieloide.

El ejercicio aerdbico, asi
como controlar el estrés, la
practica del sexo continuada,
la lectura, escritura y la musi-
ca, van a favorecer la creacion
de miles de neuronas cada dia
que hacen que el hipocampo,
donde comienza el Alzheimer,
tenga una buena conexién en-
tre neuronas y mejore la me-
moria.

La lectura, en libros, va a
hacer que pensemos de forma
critica, busca conexiones con
otros capitulos y te relaciona
con un mundo exterior.

Las personas con un nivel
educativo alto, asi como aque-
llos que hablan varios idiomas,

tienen un menor riesgo de pa-
decer la enfermedad.

También mejoramos la me-
moria, aprendiendo algo cada
dia, anotando las tareas diarias,
los crucigramas, sudokus, cru-
ciletras y todo lo que aporte a
nuestro cerebro buena informa-
cion, tales como la reflexién dia-
ria, el yoga, y la quiropractica.

“El cultivo de la memoria
es tan necesario, como e/
alimento al cuerpo.”
Ciceron

En la India hay una baja in-
cidencia de demencias cog-
nitivas, el motivo es que alli la
poblacidén utiliza un mantra (so-
nidos primordiales que se can-
tan). Se les llama “Sa Ta Na Ma”,
porque son las silabas que se
pronuncian.

Universidades de Estados
Unidos, vienen desarrollando
proyectos en los que el yoga
ayuda a las personas con Alzhe-
imer.

Aqui en Espafa, la “Aso-
ciaciones de familiares de Al-
zheimer Tierra de Barros”, de
Almendralejo (Badajoz), ha im-
plantado el yoga en un centro
de dia especializado en enfer-
mos de Alzheimer.

En el tratamiento del Alzhe-
imer, desechado el tratamien-
to con vacunas por ineficaz, los
cuatro farmacos que actualmen-
te se emplean, son de dudosa
eficacia. Son medicamentos in-
hibidores de la acetil-colineste-
rasa (I.A.C.E.); como el Doneperil
(Aricep de 5 y 10 mg. en comp.,
la Rivastigmina (Exelon de 1,5, 3,
4,5 y 6mg, en comprimidos), la
Gelantamina y la Memantina.



Esperanza teniamos con el
Enbrel de 50mg, que se emplea
en la artritis reumatoide pero
por razones cientificas no se au-
torizéo.

Igualmente pasdé con el Adu-
canumab, que su ensayo clini-
co se interrumpié en marzo de
2019 y se le esperaba en el mer-
cado en 2021-2022.

Actualmente, en la Confe-
rencia Internacional de Ensayos
Clinicos sobre las enfermedades
de Alzheimer, en San Diego (Ca-
lifornia), la compaiiia espafiola
Grifols ha presentado el estudio
Ambar (Alzheimer Management
by Albumin Replacement), con
resultados positivos, tanto para
la mejoria de la memoria como
para la capacidad para realizar
actividades diarias.

Ello ha llenado de grandes
esperanzas a todos los colecti-
vos cientificos.

La Radioterapia a bajas dosis
estd dando buenos resultados
en el Hospital Infanta Luisa de
Sevilla; los mismos que venia
obteniendo en Alemania, Aus-
tralia y Reino Unido.

Vencidos por la evidencia, la
Unica forma al vencer la enfer-
medad es interceptando afios
antes de que aparezcan los sin-
tomas, la posibilidad de pade-
cer la enfermedad.

Los programas irdn encami-
nados a personas de riesgo y
asintomaticos con anteceden-
tes familiares de demencias,
a los que antes de los setenta
anos tengan una alteracion im-
portante de la memoria, en-
fermos vasculares, diabéticos,
hipertensos, dislipémicos (alte-
racion del colesterol y triglicé-
ridos), aquellos que tengan una
alteracion del ritmo sueno-vigi-
lia y personas adictos a drogas
y a sustancias tdéxicas.

En Espana estos programas
de prevencién del Alzheimer,
al faltar un PLAN NACIONAL;
lo llevan a cabo Fundaciones
y entre ellos esta el Centro In-
ternacional de Neurociencias y
Medicina Genémica EuroEspes,
que en los ultimos anos ha desa-

rrollado un Programa Selectivo
de prevencién de la demencia
en la poblacion de riesgo.

También la Fundacién Pas-
cual Maragall, con un Programa
de Algoritmo (serie de instruc-
ciones para llevar a cabo una
accioén), que introduce en una
Resonancia Magnética Nuclear
en el cerebro del paciente y es
mas econdmica que la puncion
lumbar y la Tomografia por
Emisién de Protones (PET).

En Madrid, en el Ensanche de
Vallecas estd el Centro de Alzhe-
imer Reina Sofia, dependiente
del Instituto de Salud Carlos llI
que investiga las enfermedades
neuroldgicas (CIEN), que tam-
bién emplea algoritmos para la
prevencién de las enfermeda-
des; ademas de dar formacién a
los familiares de enfermos, cui-
dadores y voluntarios.

Tiene una residencia perma-
nente de 156 plazas, un centro
de dia de 40 plazas y otro de
fin de semana de 20 plazas
para descanso del personal cui-
dador.

Es sabido, que familiares y
cuidadores de estos enfermos,
a veces tienen que compaginar
vida laboral con el esfuerzo de
dedicacién que necesitan estos
pacientes y se trata de evitar el
“Sindrome del Cuidador”, con el
cuadro de ansiedad (82%), mie-
do (45%) y enfado y frustracién
(42%), que lleva consigo la de-
dicacién del paciente.

Préximamente en el Escorial,
la Fundacion Padre Damidn y
Madre Teresa, abrira un centro
para enfermos de Alzheimer,
que desea ser un hogar para
ellos y un sosiego para sus fa-
miliares.

“Si el corazon nos da la vida
el cerebro nos proporciona
la calidad de /a vida.”

Dr. Valentin Fuster

En el Alzheimer como dijera
Don Miguel Unamuno,

“No darse por vencido,
aun vencido

No darse por esclavo,
ni aun esclavo.”

OPTICA ALBA, C.B.

Descuento a socios de U.E.C.A.
2 59/5 en gafas graduadas completas.

15%

en lentes de contacto (excepto dese-
chables), audifonos y gafas de sol.

1 0 % en resto de articulos.
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Camino de Valderribas, 95 -B
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Algunas ITV desoyen al Tribunal Supremo

El pasado 29 de septiembre el Tribunal Su-
premo decretd la suspension cautelar de una
polémica Orden Ministerial aprobada en el mes
de mayo por la que se establecia un nuevo ca-
lendario para que aproximadamente 5 millones
de vehiculos pasasen la revision técnica. En con-
creto, dicha orden estaba destinada a aquellos
coches que no pudieron llevarla a cabo como
consecuencia del cierre de las estaciones duran-
te el estado de alarma.

Lo polémico de la mencionada orden residia
en que recortaba la vigencia de la ITV al compu-
tar el plazo para pasar la siguiente revision no
desde el dia en el que efectivamente se realizo,
sino desde el dia en el que le hubiese correspon-
dido durante el estado de alarma. Es decir, que
si un vehiculo pasaba la ITV en junio, el plazo le
computaba desde unos meses antes y no desde
el dia en el que efectivamente la paso.

El Tribunal Supremo ha decidido suspender
cautelarmente esa Orden y el Ministerio de Jus-
ticia ha reaccionado dictando una instrucciéon en
la que se insta a las estaciones de ITV a que apli-
quen el contenido de lo dictado por el Alto Tri-
bunal. Y ahi es donde reside el problema, ya que
segun entidades como Fenadismer, hay algunas
estaciones que estan ignorando la prohibiciéon
dictada por el Supremo con un fin exclusivamen-
te recaudatorio.

Numerosos usuarios han denunciado que,
pese a advertirles del contenido del Auto del
Alto Tribunal en la sede donde estaban realizan-
do la revisidon, han seguido aplicando la regu-

lacion ahora suspendida y les han otorgado un
plazo de vigencia recortado.

Sin efecto retroactivo

La decision del Supremo, sin embargo, solo
afectard a los vehiculos que no hayan pasado
aun la correspondiente ITV que tenian pendien-
te del estado de alarma. Por lo tanto, no tendra
efecto retroactivo sobre los que ya la pasaron,
lo que significa que conservaran ese plazo de vi-
gencia recortado que se les aplico.

La principal consecuencia de esto es que, en
la practica, sélo tendra efectos lo dictado por el
Supremo para el 40% de los vehiculos afecta-
dos durante el estado de alarma. Por ese moti-
vo, algunas asociaciones como Fenadismer han
planteado un recurso de aclaracién al Supremo
para que su Auto pueda aplicarse de forma re-
troactiva.

250.000 vehiculos eléctricos para 2023

El Gobierno de Espana, du-
rante la presentacién del Plan
de Recuperacién, Transforma-
cién y Resiliencia de la Econo-
mia Espafiola que tuvo lugar a
comienzos de octubre, afirmé
que esperan alcanzar la cifra
de 250.000 vehiculos eléctri-
cos en huestro pais para 2023.

puntos cada afo.

Teresa Ribera, vicepresi-
denta cuarta del Gobierno y
ministra para la Transicién
Ecolégica y Reto Demogra-
fico, aseguré que el plan es-
tipulado se centra “en con-
seguir ciudades mas seguras
y comodas para pequefios y

Para lograr esa cifra, de la
que actualmente estamos muy
lejos, el Ejecutivo prevé insta-
lar 100.000 puntos de recarga
con los que esperan impulsar
el proyecto y tener una flota
100% renovable para 2050.

La renovacion de la flota y
la industria eléctrica esta in-
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cluida en su plan donde anun-
ciaron las inversiones que
realizard el Gobierno con los
72.000 millones de euros de
fondos europeos que recibi-
rd durante los préoximos tres
anos. El Ejecutivo espera crear
800.000 puestos de trabajo y
un crecimiento del PIB de 2,5

mayores al tiempo que garan-
tizamos aire limpio”. Por ese
motivo, ademds de apostar
por una flota menos contami-
nante, se habilitaran mas ca-
rriles bicis y se creardn zonas
de bajas emisiones en todas
las poblaciones con mas de
50.000 habitantes.



Cambios en la matriculacion de los vehiculos

El pasado 6 de octubre el Gobierno aprobd
en Consejo de Ministros un Real Decreto que in-
corpora nuevas medidas para comercializar las
placas de las matriculas. En concreto, el texto
tiene como objetivo “establecer y simplificar
los requisitos para la comercializacidon y puesta
en servicio de placas de matriculas destinadas
a ser instaladas en los vehiculos de motor y re-
molques”.

Segulin las estimaciones iniciales, la reduc-
cion de los tramites administrativos servird
para aumentar la competencia, lo que se podria
traducir en un ahorro de entre 0,50 y 1 euro por
placa para el consumidor final. Por lo tanto, el
usuario si que se vera beneficiado.

Esta nueva regulacién establecida por el
Ejecutivo por medio del Real Decreto elimina
directamente la autorizacién administrativa
previa de cada modelo de matricula, reducien-
do los tramites burocraticos y llamando la aten-
cion de mas competencia en el mercado.
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En lo que se refiere al resto de aspectos de
caracter técnico para la comercializacién de
matriculas el nuevo texto no introduce mayores
modificaciones, manteniendo, por ejemplo, la
exigencia de la no decoracidon de la placa con la
lluvia o la durabilidad de la misma.

Los tramos de mayor riesgo para motoristas tendran nueva

senalizacion

La Direccion General de
Trafico ha presentado una
nueva sefalizacién que servira
para identificar los 100 tramos
de mayor riesgo para motoris-
tas en carreteras secundarias.
El objetivo de esta iniciativa
es advertir a los usuarios de la
necesidad de extremar las pre-
cauciones cuando se circule
por uno de ellos.

| ATENCION mommsma'

Los 100 tramos, que estan
repartidos por todo el territo-
rio nacional en el que la DGT
tiene competencias, tienen
una distancia aproximada de
2 kildmetros. La eleccién de
estos tramos como los mas
peligrosos se ha llevado a
cabo teniendo en cuenta cri-
terios como la sinuosidad, asi
como la accidentalidad del

8.| ENLOS ULTIMOS 5 ANOS
8 VICTIMAS

tramo durante los ultimos cin-
co anos.

“Los datos de siniestralidad
de motoristas nos dan una idea
de la magnitud del problema
al que nos enfrentamos”, ase-
guré durante la presentacion
de la nueva seializacién el
ministro del Interior Grande-
Marlaska. “Ante un problema
de seguridad vial, lo primero
que hay que hacer es informar
y concienciar al usuario y lue-
go vigilar y controlar el cum-
plimiento de las normas que le
afectan”.

Estos 100 tramos estaran
sefalizados en carreteray para
ello la DGT ha disefhado una
sefial vertical que se colocara
al inicio del tramo identificado
como peligroso y que informa-
ra del numero de motoristas
accidentados en el mismo en
los ultimos cinco afios. La pri-
mera de estas senales se ha
instalado en la carretera M-131
en el punto kilométrico 4,3.
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Variacion en la indemnizacion por siniestro

El Tribunal Supremo por medio de una sen-
tencia ha establecido cémo se debe calcular la
indemnizacidon que debe recibir el propietario de
un vehiculo si tras un accidente éste queda en
siniestro total cuando la reparacion sea mas cara
que el valor en el mercado del coche.

Con esta sentencia de la Sala de lo Civil del
Alto Tribunal pretende evitar el “enriquecimien-
to injusto” del perjudicado y para eso ha es-
tablecido que la indemnizacién a la que tiene
derecho el propietario de un vehiculo siniestro
debe ser su valor venal o de mercado mas una
cantidad porcentual, de recargo o de suplemen-
to por riesgo o confianza.

En ese porcentaje, sostiene la sentencia, se
incluirdn gastos administrativos, dificultades
para encontrar un vehiculo similar en el mercado
o incertidumbre sobre su funcionamiento. Los
porcentajes variardn dependiendo de cada caso.

El Supremo recuerda que si bien en dano
debe ser resarcido, debe hacerse en su justa me-
dida y no puede convertirse en beneficio injus-

tificado para el perjudicado. “El seguro no pue-
de ser objeto de enriquecimiento injusto para
el asegurado”, sostiene la Sala, que insiste en
que el resarcimiento del dano debe ser racional
y equitativo y no se puede imponer al causante
una reparacion desproporcionada que sobrepa-
se el daio real.

Los talleres deberan adaptarse a la flota eléctrica

La nueva movilidad soste-
nible estd cambiando el pano-
rama automovilistico y uno de
los sectores mas implicados
en este cambio es el de los ta-
lleres. La Asociacion Nacional
de Vendedores de Vehiculos a
Motor, Reparacion y Recam-
bios (Ganvam), junto con la
Asociacidon Empresarial para
el Desarrollo e Impulso del
Vehiculo Eléctrico (Aedive),
han elaborado un “Cuaderno
de recomendaciones para el
mantenimiento y reparacion
de vehiculos hibridos y eléc-
tricos”, que recoge una serie
de pautas para adaptar los ta-
lleres atendiendo a los riesgos
que se derivan de la electro-
movilidad.

Ademas, este documento
sirve de base de los progra-
mas de formacidon que debe-
ran llevar a cabo los operarios
y jefes de taller en un futuro
para atender las reparaciones
de este tipo de vehiculos. Se-
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gun la hoja de ruta marcada
por las dos entidades, los ta-
lleres, una vez hayan recibido
un vehiculo eléctrico o hibrido
para hacer una reparacion que
no afecte al sistema eléctrico
de propulsién, deberdn habili-
tar una zona especifica para el
mismo.

Esa area concreta no tiene
porque ser una instalacion fija,
sino una zona provisional se-
parada del resto del taller que
indique se trate de un modelo
eléctrico. Sin embargo, si la

reparacion del coche eléctrico
esta relacionada con la moto-
rizacién o el cambio de algun
elemento del sistema eléctri-
co, el modelo si que debera
trasladarse entonces a una
zona permanente para este
tipo de coches.

Tanto Ganvam como Ae-
dive han coincidido en que
para evitar que la nueva tec-
nologia pueda ocasionar cual-
quier tipo de lesidon, se dote a
los trabajadores de elementos
de proteccién necesarios y se
les otorgue documentacién
para que puedan conocer las
caracteristicos y los tipos de
vehiculos hibridos y eléctricos
existentes.

Insisten las organizacio-
nes en que todo el cuerpo del
operador debe estar protegi-
do contra los riesgos de con-
tacto con una parte eléctrica
con zapatos de seguridad, he-
rramientas y guantes aislan-
tes.



El margen de error de los radares como defensa

anti-multas

Las asociaciones de defen-
sa de los conductores, espe-
cializadas en los recursos de
multas por exceso de veloci-
dad, en numerosas ocasiones
han conseguido ganar batallas
legales a los distintos orga-
nismos administrativos bajo
el argumento del margen de
error de los radares de la Di-
reccidon General de Trafico

Para saber si esta bien apli-
cado o no, lo primero que se
debe conocer es que todos
los radares de la DGT cuentan
con un margen de error de 7
km/h cuando el limite de la via
es de 100 km/h o inferior. Por
encima de esa velocidad, el
margen de error es del 7%, por
lo que el radar debera certifi-
car que circulamos a una ve-
locidad superior a 128,4 km/h
para poder sancionar.

Si la velocidad que aparece
registrada en una sancién no
cumple con estos requisitos,
el conductor puede recurrir el
pago de la misma ya que no
se ha aplicado el margen de
error correctamente el mar-
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gen de error correspondiente
y el eventualmente sancio-
nado no deberia pagar por la
multa. Sin embargo, las aso-
ciaciones recuerdan que si ha-
cemos eso, hos arriesgamos
a perder el pronto pago, o lo
que es lo mismo, la reduccién
del 50%.
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En muchos recursos gana-
dos, el margen de error de los
radares ha sido determinante
para reducir la cantidad a pa-
gar de los 300 a los 100 euros,
evitando ademas la pérdida
de puntos en el carnet de con-
ducir.
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La Fiscalia de Salamanca pide una placa “M” para
conductores mayores de 70 ainos

-

La Fiscalia de Salamanca ha planteado for-
malmente que los conductores mayores de 70
anos lleven en el vehiculo un distintivo especial
con la letra “M”. Esta iniciativa, que no ha es-
tado exenta de polémica, tiene como objetivo
que el resto de conductores de la via identifi-
qguen a los conductores mas mayores y se evi-

ten reacciones agresivas.

Con esta letra “M”, la Fiscalia pretende que
se extienda el concepto que ya se usa con los
conductores noveles y su letra “L”, y asi se evi-
ten numerosos accidentes que se producen con
las personas mayores.

Junto a esta medida, desde la entidad fiscal
de Salamanca se ha solicitado que se revisen
las periodicidades en las renovaciones de los
carnés de conducir. Por ello, piden que de los
70 a los 75 afios se renueven cada dos anos, y a
partir de ahi de afio en afio.

Por otro lado, la Memoria de la Fiscalia Ge-
neral del Estado ha pedido que los usuarios de
bicicletas y patinetes eléctricos pasen definiti-
vamente a ser sujetos del delito recogido en el
articulo 379.2 del Cédigo Penal, pudiéndoseles
juzgar desde entonces como conductores de
un vehiculo de motor. Esta medida esta plan-
teada para los casos en los que circulen bajo los
efectos del alcohol o de las drogas.

Colocar la mascarilla en el retrovisor acarrea multa

Sin embargo, para que a un

Siempre que uno viaje solo
y fuera de un ambito de trans-
porte de personas, el conduc-
tor puede ponerse al volan-
te sin la necesidad de llevar
la mascarilla de proteccion
puesta. Sin embargo, el he-
cho de colocarla en el espejo
retrovisor, ademas de ser pe-
ligroso, puede acarrear una
sancion econémica.

Lo correcto, insisten las
autoridades sanitarias, seria
depositar la mascarilla en una
pequena bolsa hermética que
asegura que el sistema de pro-
teccion no se va a contaminar.

En cualquier caso, colo-
carla en el espejo retrovisor,
como se ve en muchos casos,
es un acto que ademas de ser
peligroso, dado que entorpe-
ce el campo de visién, puede
ser motivo de sancion.

Tal y como establece el arti-
culo 19 del Reglamento Gene-
ral de Circulacion, el conduc-
tor estd obligado a mantener
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el campo de visidon necesario
y la atencién permanente a la
conduccién para garantizar su
propia seguridad y la de los
pasajeros. En caso de no ser
asi, se consideraria una infrac-
cion leve que implica una mul-
ta econémica de 80 euros.

conductor le caiga una sancion
por este motivo, debe ser una
decision del agente de la au-
toridad, quien debera valorar
si procede o no la denuncia en
funcién de si se entorpece la
visidon o no para la conduccién.




Las empresas del Este de Europa
controlan un tercio del transporte internacional

Las flotas de transporte de los paises del
Este de Europa controlan casi una tercera parte
del transporte internacional con origen o des-
tino en nuestro pais, seguin un estudio sobre el
transporte internacional de mercancias por ca-
rretera que cada afo realiza el Ministerio. Los
datos sobre la creciente presencia de empre-
sas transportistas del Este de Europa parecen
evidenciar que se trata sobre todo de compa-
filas “buzén” pertenecientes a grandes flotistas
espainoles. Concretamente en 2019, en las im-
portaciones de mercancias por carretera hacia
Espana, las flotas procedentes de paises del
Este de Europa transportaron un 28% del total,
con un crecimiento significativo de empresas
de Rumania o Lituania. En lo que se refiere a
las exportaciones, las flotas de paises del Este
controlan el 27,2% del total, predominando las
empresas de origen lituano. Ademas de en el
transporte internacional, durante el ultimo aio
se ha producido un incremento de flotas litua-
nas en el transporte nacional en Espaiia, con un
incremento del 46% respecto al afo anterior,

-

situdndose por detrds de empresas de Polonia
o Bulgaria. Asociaciones como Fenadismer han
solicitado al Gobierno que inicie la tramitacion
para transponer en el menor tiempo posible
la nueva regulacién sobre desplazamiento de
conductores entre paises de la Uniéon Europea
incluida en el Paquete de Movilidad, que debera
entrar en vigor en marzo de 2022, y que permi-
tird luchar contra las empresas buzén y la com-
petencia realizada por empresas de transporte
con condiciones salariales mas ventajosas.

El transporte europeo, exento de cuarentenas
en la segunda ola de coronavirus

El Consejo de Ministros de la Unién Europea
ha adoptado una recomendacién para coordi-
nar las restricciones a la libre circulacién que
estdn apareciendo en la segunda oleada del
coronavirus. Dicha recomendacion tiene como
objetivo evitar la fragmentacién y aumentar la
transparencia a los ciudadanos y las empresas
sobre las medidas que restrinjan la movilidad
en aras de proteger la salud. De esta forma,
cada semana los Estados Miembros deberan
proporcionar el Centro
Europeo para la Pre-
vencién y Control de
Enfermedades los da-
tos disponibles sobre
el nimero de nuevos
casos notificados por
100.000 habitantes en
los ultimos 14 dias; el
numero de pruebas por
100.000 habitantes
realizados en la ultima
semana; y el porcenta-
je de pruebas positivas
realizadas en la ultima

semana. Sobre esos datos, el Centro Europeo
publicard cada semana un mapa de los paises
miembros de la Unién Europeo, que ayude a los
gobiernos en su toma de decisiones. Las areas
estaran marcadas por colores siendo de color
verde las zonas con menos casos y de color
rojo los lugares con mayor positividad. Los Es-
tados Miembros también han acordado que en-
tre los viajeros que estén exentos del requisito
de someterse a medidas de cuarentena cuando
cumplan una funcién
o necesidad esencial
se encuentren los tra-
bajadores del trans-
porte o proveedores
de servicios de trans-
porte, asi como los
trabajadores o per-
sonas que trabajan
por cuenta propia y
ejercen ocupaciones
criticas, como traba-
jadores de salud, tra-
bajadores fronterizos
y desplazados.
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El uso del movil,

la infraccion

mas cometida al volante

Las distracciones al volante suponen la principal causa de mortalidad en carretera y
dentro de estas, la utilizacion indebida del teléfono movil es la mas comun entre los
conductores. Segun los expertos, el uso indebido del teléfono mientras conducimos
multiplica por cuatro el riesgo de tener un accidente y por ese motivo, desde la Direccion
General de Trafico llevan aflos poniendo en marcha campafas de concienciacion para
evitar esta mala practica entre los conductores.

Parece dificil negar hoy en dia que una parte
importante de la poblacion vive “pegada” a su te-
léfono movil. Esto, mas alla de generar un debate
sobre si es 0 no un problema de caracter social,
si que estd generando un problema de seguri-
dad vial, sobre todo si tenemos en cuenta que
hay conductores incapaces de dejar a un lado su
smartphone durante la conduccién.

Seguln una campana reciente llevada a cabo
por la Direccién General de Trafico, el uso del
teléfono mdvil al volante es actualmente la in-
fraccion mas cometida por los conductores, su-
perando en un gran porcentaje a otro tipo de dis-
tracciones histéricas comunes al volante.

Para constatar esta afirmacion, la Guardia Ci-
vil, en colaboracién con muchos ayuntamientos a
través de sus policias locales, establecié contro-
les en las vias de sus municipios entre el pasado
14 y 20 de septiembre. Durante la campania, los
agentes controlaron a un total de 355.763 vehi-
culos y denunciaron a un total de 5.712 conduc-
tores por realizar acciones que suponen una dis-
traccioén al volante.

Del total de las denuncias interpuestas, la mi-
tad (2.873) corresponden a conductores que es-
taban empleando manualmente su teléfono mo-
vil mientras estaban al volante. La gravedad de
este dato es mayor si tenemos en cuenta que son
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ya muchos los estudios que constatan que la pe-
ligrosidad del uso inadecuado del teléfono mévil
mientras conducimos puede llegar a ser equipa-
rable al riesgo de la conduccién bajo los efectos
del alcohol.

El empleo del teléfono movil al volante multi-
plica por cuatro el riesgo de sufrir un accidente.
Supone apartar la vista de la carretera durante
un tiempo determinado en el que se recorre una
distancia en metros sin que el conductor tenga
el control de la situacion dado que mantiene su
vista en el teléfono.

Para que tengamos una idea, un coche a 120
kildmetros por hora recorre en un segundo 34
metros. Si un conductor decide enviar un men-
saje a través de Whatsapp y tarda un tiempo de
unos 20 segundos, en total serian 600 metros en
los que mantendria la vista lejos de la carretera.
Una cifra espeluznante.

Cascos, GPS o reproductores de
video, otras causas de distraccion

Ademas del uso del teléfono movil, el empleo
de cascos o auriculares conectados a aparatos de
reproductores de sonido, también han sido moti-
vo de denuncia para algunos conductores duran-
te esta campana. El uso de estos aparatos estd
prohibido durante la conduccién, pero aun asi,
392 conductores fueron denunciados por este
motivo en apenas una semana.

El movil multiplica por
cuatro el riesgo de
accidente



El 28% de los accidentes
mortales se producen por
distracciones

Junto a esto, la utilizacién o manipulacién de
navegadores, pantallas de acceso a internet, re-
productores de video o DVD durante la conduc-
ciéon provocé que 65 conductores fueran denun-
ciados por los agentes. La DGT recuerda que el
vehiculo no debe estar en marcha si se quiere ma-
nipular cualquier dispositivo de este tipo.

Pero no todas las distracciones al volante es-
tan relacionadas con el uso de moéviles u otros
aparatos tecnolégicos. Lamentablemente, desde
la DGT lamentan la actitud de muchos conducto-
res que se ponen el cinturén mientras conducen
cuando se dan cuenta de que estan siendo vigila-
dos desde el aire. Concretamente, dentro de esta
campana han sido denunciados 484 conductores
por no llevar puesto el cinturén y abrochdarselo
en marcha.

Es sorprendente que en 2020 haya conducto-
res que lleven a cabo estas practicas al volante,
que se suman a otras distracciones como fumar,

maquillarse o leer, y que traen consigo conse-
cuencias que pueden ser fatales tanto para quie-
nes las llevan a cabo como para otros ocupantes
de la via publica.

Por ultimo, y para mas gravedad, de los 546
conductores que fueron denunciados por dis-
tracciéon al volante, también lo fueron por con-
ducir con tasas de alcohol superiores a la permi-
tida o por dar positivo en los test de control de
drogas.

300 muertes al afno

Todos estos ejemplos vienen a contrastar la
necesidad de la campaia llevada a cabo por la
DGT de vigilancia y concienciacién de los pe-
ligros que suponen las distracciones al volante,
puesto que siguen siendo por cuarto afio conse-
cutivo la primera causa de accidente mortal en
carretera. En concreto, seglin datos oficiales, las
distracciones suponen el 28% de los accidentes
fatales, unas 300 muertes al afo.

Para intentar acabar con estas distracciones,
desde hace afos la DGT esta utilizando diferentes
medios para las labores de control. En concreto,
a la vigilancia llevada a cabo por los agentes en
la propia via, en los ultimos afos se han sumado
12 helicépteros, tres drones o 216 camaras ins-
taladas en las carreteras. También se estan em-
pleando 15 furgonetas sin rotular que circulan

Un vehiculo recorre 34 metros por segundo a 120 km/h
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como cualquier otro vehiculo por la carretera y
que permiten, dada su dimensidon, que los agen-
tes de la Agrupacion de Trafico tengan una mejor
vision del comportamiento de los conductores al
volante.

Segln estadisticas oficiales, cuando se produ-
ce una distracciodn, el tipo de accidente mas fre-
cuente que sufre un conductor es una salida de la
via, una colisién frontal, el choque con el vehiculo
precedente o el atropello de algun viandante.

Por todos estos motivos, se recomienda que
para evitar distracciones, antes de coger el volan-
te el conductor haya descansado bien, no haya
ingerido alcohol ni otras drogas, se eviten las
comidas copiosas y la ingesta de ciertos medi-
camentos que pueden afectar a la concentracién.

Durante el trayecto, el conductor debe hacer
caso a su cuerpo, en el sentido de que es necesa-
rio parar si quien va al volante siente somnolen-
cia. En el caso de la accién de fumar, algo que no

200 euros y tres puntos
de sancion

La Ley de Seguridad Vial considera una infraccion grave
conducir utilizando manualmente dispositivos de tele-
fonia movil, navegadores o cualquier otro sistema de
comunicacion. También esta tipificado como infraccion
grave conducir utilizando cascos, auriculares u otros dis-
positivos.

El legislador entiende que la utilizacion de estos disposi-
tivos disminuye la obligatoria atencion permanente a la
conduccion, y estas infracciones suponen una sancion
economica de 200 euros y trae consigo la perdida de
tres puntos del carnet de conducir.
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debe hacerse al volante, pues segun diversos es-
tudios fumar mientras se conduce multiplica por
1,5 el riesgo de tener un accidente. Empleando las
referencias de que un vehiculo avanza unos 34
metros por segundo a 120 kildémetros por hora, si
establecemos una media de 4 segundos en lo que
tardamos en encender un cigarrillo, en ese tiem-
po habremos recorrido 133 metros. 133 metros sin
vision de lo que hay frente a nosotros.

El 76% de los
conductores afirma
utilizar el movil al volante

La necesidad de trabajar en la concienciacion ciudadana
del no uso del movil al volante se hace mas necesaria
si atendemos a las estadisticas. Segun un ultimo infor-
me de Distracciones elaborado por RACE, el 96% de los
usuarios encuestados confiesa haber visto a alguien ha-
blando por el movil mientras conduce. El 80% reconoce
que ve a otros utilizarlo de forma habitual.

El 76% de los conductores afirma utilizar el telefono
movil sin hablar, simplemente manipulandolo o miran-
dolo, algo que se ha incrementado en los Ultimos ahos
con el establecimiento en el mercado de los telefonos
inteligentes.

En el caso de las redes sociales, el informe detalla que
el 18% de los conductores confiesa haber usados las
redes sociales mientras conduce, de los que un 12%
reconoce hacerlo de manera habitual. Este porcentaje
se incrementa hasta el 17% en jovenes entre los 18 y
los 24 ahos.
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Los eléctricos ganan espacio en

el mercado

La movilidad eléctrica se va abriendo paso poco a poco en nuestras ciudades y con

ello, la variedad de modelos en el mercado se incrementa. La apuesta de las fabricas
por alternativas menos contaminantes ya abarca tanto los coches que tienen precios
mas competitivos en el mercado como los de mas alta gama. Ademas, en la rama de los
comerciales también se estan produciendo avances que cambiardn el panorama en muy
pPOCO tiempo.

La apuesta de los fabricantes de automdviles
por la movilidad 100% eléctrica no se ha detenido
y cada vez buscan llegar a un mayor nimero de
usuarios ampliando la oferta con vehiculos para
todo tipo de conductores.

En Espafia, el Gobierno anuncié su intencién
de que en 2023 haya en nuestro pais un parque
automovilistico eléctrico de 250.000 vehiculos y
para ello, es necesaria una variedad en el merca-
do que cada dia esta llegando a los potenciales
compradores.

Uno de los ultimos anuncios de nuevo modelo
eléctrico ha sido el efectuado por Dacia, que ha

250.000 vehiculos
eléctricos para 2023
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buscado abrir un nuevo capitulo en el campo de
la movilidad 100% eléctrica y ha presentado su
primer modelo no contaminante. El Dacia Spring
Electric, un modelo que anunciaron en marzo de
2020, se presenta en el mundo de los eléctricos
en dos modalidades: una versién adaptada para
el Carsharing (movilidad eléctrica compartida), y
una version comercial llamada Cargo, para entre-
gas de “ultimo kildmetro” sin emisiones contami-
nantes.

Spring Electric se presenta como el coche ur-
bano eléctrico mas barato del mercado, haciendo
que la movilidad eléctrica sea asequible a mas
usuarios. Precisamente, en ocasiones, el elevado
precio de este tipo de vehiculos es lo que esta
frenando la expansiéon de este tipo de movilidad.

El objetivo pretendido por el fabricante con
este modelo es alcanzar la maxima polivalencia
y la practicidad en el ambito urbano sin emitir
gases contaminantes. Ademas, el hecho de que
detras de este coche se encuentren el Grupo Re-
nault y Alianza, genera confianza puesto que lle-



van mas de diez afios. Solo en Europa, un de cada
diez coches eléctricos han sido disefiados por el
Grupo Renault y sus mas de 30.000 empleados
han recibido formacién especifica en la construc-
cion y desarrollo de este tipo de coches.
Satisfacer las necesidades esenciales en el am-
bito urbano es el principal objetivo de Dacia, que
ahora ha decidido alcanzar dicho objetivo con un
coche moderno como es el Spring Electric con
un precio imbatible. Este nuevo vehiculo podra
encargarse a principios de la primavera de 2021.

Apuesta por la movilidad eléctrica de
alta gama

Si el Grupo Renault ofrece a los usuarios un
vehiculo 100% eléctrico con un precio asequible
y prestaciones para el dmbito urbano, marcas
como Mercedes-Benz, dirigidas en teoria a un
publico que busca un automévil de mayor gama,
ofrece un total de 22 modelos EQ Power (hibri-
dos enchufables) en el mercado Espanol, abar-
cando un amplio abanico desde la Clase A hasta
la gama GLE.

Los modelos EQ Power cuentan con un pro-
pulsor eléctrico y un motor de combustién in-
terno que pueden impulsar al vehiculo tanto por

El motor de pila tiene un
depodsito de hidrogeno de
32 kg

separado como de manera conjunta. Por ello, los
hibridos enchufables brindan hoy un acceso rapi-
do vy sencillo a la movilidad eléctrica sin depender
de las infraestructuras de los puntos de carga.
Precisamente esa carencia de infraestructuras es
otra de las principales quejas de quien aln duda
sobre si lanzarse a la adquisicion de este tipo de
coches.

Los nuevos modelos ecolégicos de Mercedes
cuentan con una gran autonomia en régimen ex-
clusivamente eléctrico, que incluso supera los
100 kilémetros en la alta gama, ofreciendo la po-
sibilidad de efectuar una conduccién sin emisio-
nes contaminantes dentro de la ciudad.

Por esta autonomia eléctrica, los hibridos en-
chufables de Mercedes disfrutan del distintivo
medioambiental de la DGT “Cero emisiones”.
Ademas, la casa alemana ofrece la posibilidad de
combinar la tecnologia hibrida enchufable con
motorizaciones diesel, siendo el tnico fabricante
que ofrece esa tecnologia.

1.600 comerciales eléctricos para
2025

Si la evolucidon de los vehiculos hacia la movili-
dad eléctrica en el ambito de los usuarios es ince-
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sante, en el aspecto de los vehiculos comerciales la movilidad limpia y su visién para una futura so-
de gran tamafio esta alin avanza despacio, aun- ciedad del hidrégeno.
que ya va dando pasos importantes. Uno de estos El motor de pila de combustible -XCIENT
pasos lo ha dado Hyundai. La compaiiia coreana Fuel Cell- estd equipado con un depésito de hi-
anuncié recientemente el lanzamiento del primer drdédgeno de 32 kg con una capacidad de 350
camion de servicio pesado con pila de combus- bares que proporciona unos 400 kilémetros de
tible producido en masa autonomia de con-
en el mundo. duccién con un re-
El objetivo de Hyun- molque completo a
dai es el de desplegar un bordo. El tiempo de
total de 1.600 vehiculos carga de este tipo de
comerciales eléctricos motor hasta comple-
de pilas de combustible tarse es aproximada-
para 2025. Ese es el en- mente de entre 8 y 20
foque que quiere lograr minutos y el camién
la marca coreana, refle- estd habilitado para
jando con su apuesta transportar una carga
por las pilas de combus- comparable a la de un

tible su compromiso con

camion diésel.

Nuevo laboratorio para baterias en Espana

En su apuesta por la elec-
trificacion, SEAT ha inicia-
do las obras del futuro Tast
Center Energy (TCE), un
nuevo laboratorio de bate-
rias que la fabrica instalara
en la planta de Martorell. En
este nuevo centro, que ha
supuesto una inversion de
siete millones de euros, se desarrollaran y probaran di-
ferentes sistemas de energia destinados a los vehiculos
eléctricos e hibridos.

Desde la compahia esperan que el laboratorio cuente con
una capacidad de ensayo que pueda alcanzar los 1,3MW
de forma simultanea, convirtiendo este laboratorio en un
lugar Unico y pionero en Espana.

La construccion del edificio esta previsto que finalice
en abril de 2021 y tendra una superficie de alrededor
de 1.500 metros cuadrados. En ese espacio habra di-
ferentes lugares de ensayo para la validacion de mo-
dulos de celdas con tecnologia litio-ion, baterias de
media y alta tension, asi como diferentes cargadores
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utilizados en toda la gama
de vehiculos eléctricos
de la fabrica.

Por otro lado, en el TCE se
creara un taller disehado y
equipado especialmente
para realizar pruebas en
vehiculos electrificados,
con capacidad para traba-
jar, a la vez, con hasta seis coches diferentes. En este
espacio se realizaran diversos ensayos relacionados
con las prestaciones del sistema de energia, la segu-
ridad funcional y la integracion de funciones. Para ello,
se incorporaran a la instrumentacion sistemas de vision
artificial.

El nuevo laboratorio de SEAT se sumara al que construyo
la compania en 2010 que combina baterias de baja, me-
dia y alta tension. Durante esta década, la empresa ha
llevado a cabo proyectos de investigacion nacionales e
internacionales y ha realizado mas de 2.000 casos de en-
sayos. Este espacio cuenta con dos camaras climaticas y
una potencia de ensayo de 200kWV.
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El transporte europeo husca

Savia joven

En 2019, el promedio de edad de quienes se ponen al volante de un autobus o un camion
en Europa era de unos 50 anos. Solo el 2% de los conductores tiene menos 30 afos, lo
gue hace vislumbrar un futuro muy envejecido para la profesion. Desde organizaciones
internacionales como IRU apuestan por armonizar la edad minima de incorporacion a la
profesion para, ademas, reducir la tasa de desempleo juvenil.

Pocos jovenes europeos se plantean acceder
al transporte como profesion. Apenas un 2% de
los conductores profesionales que hoy circulan
por nuestras carreteras al volante de camiones,
autobuses o autocares tienen menos de 30 afos.
Y, paraddjicamente, la tasa de desempleo juvenil
esta por encima del 16% en la Unién Europea, en
Espafia la cifra se duplica, alcanzado el 38,9%, y
se prevé que esta cifra suba como consecuencia
del Covid-19.

Desde la IRU, International Road Transport
Union, organizacion mundial que defiende el
transporte y a sus profesionales, entienden que
es momento de armonizar la edad minima de ac-
ceso a la profesion, ante un rapido envejecimien-
to de los conductores.

Las diferentes regulaciones en Europa crean
restricciones y reducen las oportunidades para
que los jovenes entren en la profesién. Por eso
creen que la proxima revision de la directiva de la
UE sobre permisos de conducir es una oportuni-
dad para resolver este problema.

De esta manera se facilitaria a los jovenes el
acceso de las personas a la profesion podria ayu-
dar a satisfacer la cada vez mayor demanda de
profesionales. En Europa, un 23% de los puestos
de conduccidn de camiones y un 19% de auto-
bus permanecen sin cubrirse, a pesar de que la
industria del transporte por carretera puede ser
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un motor de trabajo importante de cara al futuro.
Segln las estimaciones de la Comisién Europea,
aumentandose la cuota modal del transporte
en autocar, estariamos hablando de crear unos
85.000 nuevos puestos de trabajo para 2030.

Jovenes y seguros

Pero, éson los jovenes conductores fiables?
Esa es la pregunta que muchos de nuestros lec-
tores podrian estar haciéndose ahora mismo. Y
la respuesta es si. Los conductores profesiona-
les jovenes son tan seguros como cualquier otro
grupo de conductores profesionales, y mucho
mas fiables que los conductores no profesiona-
les gracias a su formacidon y experiencia en la ca-
rretera.

Por eso desde la IRU creen que es importan-
te que aquellos jévenes que quieran acceder a
la profesién puedan formarse tan pronto como
terminen sus estudios obligatorios. A mayor for-
macidén, menos riesgo al volante. Lo dicen los es-
tudios.

Una comparacion de la tasa de accidentes
muestra que la edad de acceso a la profesiéon no
influye en el desempeno de seguridad. De hecho,
la accidentalidad es mayor en paises donde el
minimo de edad es 21 que en aquellos donde la
edad minima es 18,1. Ademas, insisten, casi todos
los accidentes que involucran los conductores
jovenes son causados por conductores no profe-
sionales. Y como la seguridad es una cuestién de
formacioén y no de edad es importante establecer
fondos nacionales para financiar la formacion de

El transporte, sector en
alza



Solo el 2% de los
conductores profesionales
son menores de 30 anos

conductores, cuyo coste puede estar en torno a
los 3.700 euros para un conductor novel.

Pero para formar conductores es importante
que los jévenes se sientan atraidos por la profe-
sion. Y para ello es necesario comunicar sus be-
neficios. La demanda de trabajadores en el sector
del transporte por carretera seguira creciendo en
los proximos anos, creando aun mas trabajos.
Ademas, ofrece condiciones muy competitivas
comparadas a otras profesiones con similares re-
quisitos de calificacion.

Conductor profesional a los 18

Como sefialan desde la IRU, es importante ar-
monizar la edad de acceso a la profesion y espe-
ran que la revision de la Directiva sobre permisos
de conducir de la Unién Europea para conducto-
res de camiones, de autobuses y autocares, les
permita revisar los actuales estandares.
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Piden desde esta organizacidon que la edad mi-
nima para camion sean los 18 afios

en toda la UE, incluyendo el transporte in-
ternacional. También creen que seria interesan-
te permitir a jévenes profesionales capacitados
como conductores empezar a trabajar a los 17
anos si van acompaiado de un conductor profe-
sional experimentado.

Incluir pequeios vehiculos eléctricos urba-
nos de reparto en los nuevos permisos A y AM
( a partir de 16 afios), establecer la edad minima
para el autobus y autocar también en 18 afios,
son otras de las peticiones que plantea la IRU.

Por ultimo, para el permiso de conducir D1,
(que permite conducir automdviles disefados
y construidos para el transporte de no mas de
dieciséis pasajeros ademas del conductor y cuya
longitud maxima no exceda de ocho metros), pi-
den aumentar el nimero de asientos a 21 + 1 en
minibuses para asi poder transportar pequeios
grupos, por ejemplo, en el transporte turistico o
escolar.

Armonizar la edad minima para conductores
profesionales permitira que los jovenes accedan
a estas oportunidades y diversificara el grupo de
talentos de los conductores profesionales. Ade-
mas, permitirda mantener la oferta de servicios, se
combatird el desempleo juvenil y se podra ase-
gurar la continuidad de la profesién ante un futu-
ro que envejece poco a poco.. En 2019, la media
de edad de los conductores de autobuses euro-
peos era 52, siendo de 46 anos la edad promedio
de los conductores de camiones.
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Sanciones por circular sin sequro obligatorio y
operaciones de comgr_ayenta entre particulares

Todos los mutualistas son perfectos cono-
cedores de la obligacién de tener asegurados
cualquier vehiculo a motor del que sean propie-
tarios, siempre y cuando dicho vehiculo no esté
dado de baja en Trafico ( baja temporal o de-
finitiva). El hecho de no utilizar el vehiculo no
justifica la falta de aseguramiento, siendo una
atenuante pero no una eximente de la sancién
a imponer.

La normativa vigente distingue entre carecer
de SOA o de circular sin SOA, en el primer caso
estarian los vehiculos perfectamente estaciona-
dos en cualquier tipo de via, siendo la sancién
en funcién del tipo de vehiculo de entre 650 vy
1.500 . Circular sin seguro casi duplica la san-
cion, siendo de entre 1.500 y 2.800 . El esta-
cionamiento antirreglamentario doble fila, carril
bus, carga y descarga...) sera denunciado como
circular sin SOA, pues presupone una circulaciéon
reciente.

En la actualidad ya no es necesario llevar el
justificante de pago pues el agente dispone de
una base de datos en la que se le informara de la
situacion del vehiculo en el fichero FIVA, Unico
dato fiable para el agente a la hora de denunciar.

Responsable de la infraccidon es el propieta-
rio del vehiculo (art. 2 de la LSOA), existiendo
la presuncidén de propiedad a quien el titular del
mismo en el Registro Publico que corresponde
(art. 4 de la LSOA).

En la compraventa entre particulares el con-
ductor estara obligado a comunicar a la Jefatu-
ra Trafico, de su domicilio habitual, asi como la
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transmision en el plazo de diez dias desde que
se efectue (art. 32 del Reglamento General de
Vehiculos), por lo que es importante para el
comprador confirmar el cambio de titularidad
en Trafico, aunque sea el comprador el que se
comprometa a realizar este cambio, pues como
titular del vehiculo en el Registro, se le presupo-
ne propietario del mismo, siendo responsable ci-
vil subsidiario de cualquier accidente que pueda
tener el vehiculo, dirigiéndose por tanto contra
él cualquier denuncia de la que sea responsable
el propietario (circular sin seguro, sin ITV, con
ruedas en mal estado...) Ademas seguira siendo
sujeto pasivo obligado al pago del Impuesto de
Vehiculos de Traccidon Mecanica.

En la consulta juridica de la Mutua estan lle-
gando bastantes casos de mutualistas que han
vendido su taxi a compraventas que se dedi-
can a venderlo a terceros, antes de ponerlo a su
nombre, estando el vehiculo durante todo el pe-
riodo en el que el comprador encuentra nuevo
dueio a nombre del anterior titular. Estos casos
son peligrosos pues el vehiculo no se vuelve a
asegurar ni a pasar la ITV, y ya son muchos los
mutualistas que han recibido denuncia por care-
cer de seguro.

Aunque el precio que les ofrezcan estos com-
praventas sea el mejor, no deben ustedes vender
sin asegurarse del cambio o solicitud inmediata
del cambio de titularidad, pues en caso contra-
rio una compraventa que parecia beneficiosa
puede terminar saliendo cara.
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