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Condiciones especiales para mutualistas de UECA
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U ESPAROLA DE CONDUCTCHES DE AUTOMOVLES

Adeslas

N™ 1 en Seguros de Salud

Cerca de ti,
con el mayor

cuadro médico
del pais.

Gracias al acuerdo alcanzado entre UECA y Adeslas, todos los
mutualistas y sus familiares podran disfrutar en unas condiciones
muy ventajosas de la mejor y mas amptia cobertura sanitana de
Espafia, con mas de 45.000 profesionales y 1.150 centros de
atencién médico asistencial.

UECA SALUD PRIMERA

Para ti, que guieres acceder a |a sanidad privada a un coste reducido.

La cobertura qQue tu necesitas,

« Rehabifitacidn y fisoter:

]
=}

« Wiathicing primarsa

- Asistencia sandtara en reagimen SennDo di atencsan

ambiikatonio a embarazadas

« Medios de :f'.qu,_|-:.-;._..L.;_|,_. - Spaunca Oy nédica
« Proparacion &l parto « Dnentaciin Madica 24
« Ppdologia - Homeopatia

- PSicoterapia « Criopfesendacidn

Ahora

oferta especial

104

de descuento
adicional

Para mas informacién y contratacion:

C/Hortaleza, 65. Madrid. 91 522 75 11

YWAAAWY LIBCH . BS
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TIRADA CERTIFICADA POR
CORREOS DE ESPANA

Esta revista estd abierta a las
colaboraciones de los socios.
UECA no comparte necesariamente
los contenidos u opiniones vertidas
en la misma.

EDITORIAL

Estimados mutualistas,

Después del periodo estival, las vacaciones llegan a su final para la
mayoria y vuelta a empezar con la vida normal, el trabajo, los co-
legios, la rutina del dia a dia, etc.. Espero que hayan disfrutado de
este periodo v hayan cogido fuerzas y motivacion hasta las proximas vacaciones

Como es costumbre en la vuelta de las vacaciones, la D.GT. empieza con las campanas que
llaman de seguridad..con mas camaras para el control del uso del cinturon de seguridad y se
prevé gue hasta finales de ano haya instaladas 277

Han cazado a un politico con tasa de alcohol elevada, pues seguramente habra tambien mas
controles de alcoholemia, aungue esos controles ya son habituales. Es indudable que cual-
quier campana que se haga por la seguridad bienvenida sea, pero para evitar accidentes tam-
bién hay otras medidas. Estos dias vacacionales he circulado por carreteras secundarias vy
dado el estado de algunas de ellas hace falta algo mas que campanas vy radares para bajar la
siniestralidad, como son la mejora del firme v de la senalizacion.

Aprovecho para recordarles a los socios de juridico que en la pdliza tienen cubierto el aseso-
ramiento juridico de caracter general de cualquier tipo.

Les recuerdo también que la pdliza sanitaria nos da servicio en casi todo el territorio nacional
a traves de ADESLAS

Ademas, en UECA-PLUS, nuestra correduria de seguros, pueden informarse y comparar con
otros por si pudiera interesarles si tienen un seguro proximo a su vencimiento

Y a través de la pagina web pueden entrar en el CLUB-UECA, donde encontraran ofertas
diversas con acuerdos de colaboracion con otras empresas. Si tienen que sacar o renovar el
C.A P en dicha pagina pueden encontrar informacion sobre los cursos que se dan en la oficina
del centro de transporte de Madrid.

Lo dicho, desearles que hayan pasado unas felices vacaciones.
Reciban un cordial saludo

Fermin Javier Albendea
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A FONDO

La [TV endurece el control
e emisiones

Desde el pasado mes de julio las ITVs aplican una
nueva normativa mas estricta con las emisiones dié-
sel que marca los criterios para los nuevos vehiculos
Euro 5y Euro 6 (vehiculos ligeros) y Euro V y Euro
VI (vehiculos pesados), hasta ahora no recogidos. Un
cambio que, sefalan desde la Asociacion Espafola
de Entidades Colaboradoras de la Administraciéon en
la Inspeccion Técnica de Vehiculos, AECA-ITV, hace
prevalecer los valores de emisiones declarados por el
fabricante sobre los valores limite establecidos en el
Manual de ITV. Sobre esta y otras cuestiones habla-
mos con su presidente Luis Angel Gutiérrez Pando,
Luis Rivas, Secretario general y Guillermo Rodriguez,
jefe del Area Técnica.

Defensa del Conductor.- El pasado mes de julio, el
ministerio de Industria actualizd el Manual de Proce-
dimiento de Inspeccion de ITVs. éDonde se han pro-
ducido los cambios mas importantes?

AECA-ITV.- La actualizacion del Manual de Pro-
cedimiento de Inspeccion de las Estaciones de ITV
(Manual de ITV), por parte del Ministerio de Industria,
ha actualizado los valores de emisiones diésel a las
nuevas exigencias de las Directivas europeas de ho-
mologacion de vehiculos, marcando criterios para los
nuevos vehiculos Euro 5y Euro 6 (vehiculos ligeros) y
Euro V y Euro VI (vehiculos pesados), que hasta aho-
ra no estaban recogidos, en las pruebas. Este aparta-
do de emisiones contaminantes del Manual de ITV vy
sus procedimientos estd en continua revision por par-
te del Ministerio de Industria, con el fin de optimizar
las pruebas de emisiones de los vehiculos. Entre otros
cambios, se obliga a que los valores de emisiones de-
clarados por el fabricante no se superen durante toda
la vida util del vehiculo.
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Entre otros cambios también importantes, se ha
creado una seccion para poder inspeccionar en pre-
via a la matriculacion a los trenes turisticos, asi como
peguenas adaptaciones en el resto del Manual.

D.C.- Segun han publicado varios medios uno de
los aspectos modificados es el referente a los niveles
de emisiones, o que ha provocado que muchos con-
ductores no hayan pasado este afo la ITV por este
motivo. ¢Es esto cierto?

AECA-ITV.- En vehiculos gasolina medimos valo-
res de CO, y en vehiculos diésel Opacidad del Humo
en m-1. Lo que se ha actualizado en el Manual de ITV
han sido los valores de emisiones diésel, que han de
cumplir los vehiculos en inspeccion técnica, conforme
a una Directiva de Control Técnico Europeo, que se
ha actualizado en todo su ambito para armonizar los
criterios de las inspecciones en Europa que han de se-
guir todos los paises y que se publicd en el afo 2014,
(Directiva 2014/45/UE), vy que en el caso de emisio-
nes contaminantes se han adecuado a las nuevas di-
rectivas europeas de homologacion de vehiculos. Lo
novedoso es que prevalecen los valores de emisiones
declarados por el fabricante, sobre los valores Iimite
establecidos en el Manual de ITV. El consejo que po-
demos dar a los usuarios, es que realicen el manteni-
miento del vehiculo conforme a las especificaciones y
la frecuencia establecidas por el fabricante.

D.C.-éEste cambio esta relacionado con el escan-
dalo de las emisiones en Volkswagen?

Es muy dificil detectar
fraudes como el dieselgate



AECA-ITV.- El "DieselGate”, es un tema reciente,
y la actualizacion estd provocada por la comerciali-
zacion de vehiculos Euro 5y V vy Euro 6 vy VI, cuya
homologacién estd contemplada en Directivas euro-
peas anteriores a esta fecha. El cambio en el Manual
de ITV viene motivado principalmente por la preocu-
pacidon general de la ciudadania por la contaminacion
en nuestras ciudades, por los ultimos acontecimien-
tos con relacién a los vehiculos diésel, entre los cuales
estd el escandalo de las emisiones en Volkswagen vy
la determinacion por parte de nuestras autoridades
para ser mas exigentes en el cumplimiento de las nor-
mas medioambientales.

D.C.- En octubre del pasado afio, ustedes explica-
ron que con la normativa y procedimientos existentes
resultaba muy dificil identificar los fraudes. ¢Es posi-
ble ahora? ¢cCoOmo se podria haber evitado un escan-
dalo como el VW? AECA-ITV.- Es muy dificil detectar
los fraudes ya que no se registran en la centralita del
vehiculo, como el de eliminacion de los filtros de par-
ticulas, porgue lo que se mide a nivel europeo en ve-
hiculos diésel es opacidad (oscuridad del aire del es-
cape), pero estamos trabajando en poder determinar,
y medir valores antes y después del catalizador, para
conocer si el filtro de particulas (FAP)
estd colmatado o lo han eliminado. El
escandalo de VW fue tan sutil, que no
fueron detectados ni tan siquiera en las
pruebas de homologacion, al tratarse
de una manipulacion del software del
vehiculo.

D.C.- En su opinidn, icree que los
gobiernos seguirdan endureciendo la
medicion de emisiones? Y los fabrican-
tes, ¢habran aprendido la leccion?

AECA-ITV.- Creemos que si. La ac-
tualidad sobre la manipulacion de los
sistemas anticontaminacion por parte de
fabricantes vy talleres y la incidencia de
estas practicas en la calidad del aire que
respiramos vy, por ende, en nuestra salud,
va a obligar a unas inspecciones mas am-
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plias y severas, haciendo que en la
[TV midamos NOx y microparticulas,
tal y como se viene haciendo desde
hace anhos en EEUU, México, Chile,
Argentina, Japon, Corea del Sur o
Singapur.

Por otro lado, es necesario que
los fabricantes disefien los vehi-
culos pensando que luego se tie-
nen que someter a inspecciones
técnicas perioddicas, facilitando in-
formacion sobre su fabricaciéon y
sobre los sistemas de seguridad vy
anticontaminacion que incorporan.
Esto evitaria que las entidades de
ITV tuvieran que hacer ingenieria
inversa para detectar fallos en los
sistemas de los vehiculos. Si los fa-

bricantes no nos suministran informacidn sobre los
sistemas gue incorporan los vehiculos, no sabremos si
estos sistemas siguen instalados. Por otro lado, para
saber si los que estan instalados funcionan adecuada-
mente, tendremos que conocer los cddigos de error
gue suministran las centralitas.

Profesionales concienciados

D.C.- Uno de los problemas que han destacado
desde la Asociacion es que todavia existe un 20% que
circulan sin haber pasado la ITV. (Codmo afecta a la
seguridad vial?

AECA-ITV.- El que haya un porcentaje de absen-
tismo en torno al 20% influye de forma negativa en la
seguridad vial. El hecho de que en nuestras carreteras
estén circulando vehiculos con deficiencias técnicas
graves supone un peligro para el propio usuario del
vehiculo y para el resto de conductores.

D.C.- iPor qué cree gque existen personas que de-
ciden saltarse este importante paso en el manteni-
miento de sus vehiculos?

AECA-ITV.- Porgue muchos usuarios, conoce-
dores del mal estado de su vehiculo, saben que no

Defensa del conductor ( 5)
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superarian la ITV. Con el animo de
reducir este porcentaje, las empre-
sas de ITV mantienen una cola-
boracion permanente con la DGT.
Desde que la DGT puso en servicio
el sistema de intercambio telema-
tico de informacidn con las Conse-
jerias de Industria (ITICI), conoce,
practicamente en tiempo real, qué
vehiculos tienen su ITV caducada.
Esto les permite detectarlos direc-
tamente a través de las camaras
instaladas en las carreteras. Igual-
mente, los agentes encargados de
la vigilancia del trafico pueden sa-
ber, sin temor a error, siun vehiculo
al que paran tiene la ITV caducada
o circula con la ITV desfavorable o
negativa por habérsele detectados
defectos graves o muy graves, que
le impiden la circulacion, excepto
para el traslado al taller y vuelta a
la ITV. DGT podria avisar a los titu-
lares de vehiculos con ITV caduca-
da vy si tras un plazo razonable no
pasan la ITV, proceder a la sancion.

Las ITV evitan al
ano 170 victimas
mortales

D.C.- {Tienen datos o estimacio-
nes de cuantos accidentes se po-
drfan evitar si todos los coches pa-
saran su correspondiente ITV al afo?

AECA-ITV.- Las ITV evitan al
afo 170 victimas mortales, cer-
ca de 11.000 heridos y al menos
11.000 accidentes de trafico. Se-
gun el estudio Contribucion de la
ITV a la Seguridad Vial 2012 reali-
zado por la Universidad Carlos
de Madrid (UC3M) vy patrocinado
por la Fundacion Instituto Tecno-
l6dgico para la Seguridad del Au-
tomovil (FITSA) vy el Ministerio de
Industria, Energia y Turismo. Este
mismo estudio concluye que si el
20% de los vehiculos que no acu-
den a las ITV lo hubieran hecho,
podrian haberse evitado al menos
7100 accidentes, cerca de 7.000
heridos y 110 muertes adicionales.

D.C.- Nuestros lectores son
conductores profesionales. éSon
ellos los mas concienciados con
respecto a la importancia de man-
tener en buen estado el vehiculo?

< 6) Defensa del conductor

AECA-ITV.- Los mayores in-
dices de absentismo se dan en
usuarios de ciclomotores, motoci-
cletas y furgonetas, en cambio los
menores indices de absentismo se
dan en aquellos tipos de vehiculos
cuyo uso estd vinculado a activi-
dades profesionales como puede
ser el caso de los taxis o autobu-
ses. En este sentido, si considera-
mMos gue los conductores profesio-
nales muestran un mayor nivel de
concienciacion frente a la media
de usuarios a la hora de mantener
en buen estado su vehiculo y de
someterse a la inspeccién periodi-
ca pertinente.

D.C.-éComo  valoran desde la
Asociacion el actual sistema de ITV?

AECA-ITV.- Creemos que el
actual sistema es bastante eficaz
gracias a la independencia, impar-
cialidad y ausencia de conflictos
de intereses de los operadores
como valores fundamentales en
la prestacion de un servicio que,
no nos olvidemos, preserva tres
bienes colectivos, considerados a
nivel nacional y europeo, razones
imperiosas de interés general: la
seguridad vial, la salud de las per-
sonas (proteccién de los usuarios)
y la proteccion del medioambien-
te. Entre los posibles aspectos
a mejorar se englobarian todo
aquello orientado a permitir que
las ITVs den una respuesta eficaz
a los retos que se estan dando en
el sector de la automocion. Es por
ello que desde las empresas de
ITV se mantiene una formacion

permanente de su personal. Ade-
mas, estamos haciendo pruebas
para demostrar que valiéndonos
de la tecnologia existente se pue-
de hacer un control de las emisio-
nes mas exhaustivo y ser mucho
mas eficientes en la deteccion de
posibles fraudes. Hace falta que
estas mejoras tecnoldgicas sean
validadas por un organismo inde-
pendiente y de prestigio y, en su
caso, ser incorporadas en la legis-
lacion.

D.C.- Ante la posibilidad de
que el modelo de ITV pudiera
cambiar llevaron a cabo una am-
plia encuesta en 2013. El resultado
fue que la mayoria de los encues-
tados preferia mantener el siste-
ma sin cambios. Han pasado tres
afnos, dcree que esos resultados
serfan los mismos?

AECA-ITV.- Creemos que es
asi, segun los datos de la encuesta
gue menciona uno de los princi-
pales valores que los encuestados
resaltaron era la imparcialidad vy la
ausencia de conflicto de intereses
econdmicos por parte de los oper-
adores de ITV a la hora de desem-
pefar su actividad. Estos valores
a su vez son defendidos desde la
Unidn Europea ya que tal como se
contempla en la Directiva 2014/45/
UE, aun no traspuesta a nuestro
ordenamiento juridico, los Esta-
dos miembros deben velar por la
independencia e imparcialidad de
los operadores y evitar situaciones
de conflicto de intereses en la pre-
stacion de este servicio.



UECA POLIZAS

Subsidio de Enterramiento

« Por una cuota, segun la edad de cada uno de los be-
neficiarios que componen la unidad familiar, se garan-
tizan 2.100 € o el importe de la Provision matematica
si ésta es mayor, hasta 3.500€, para sufragar el coste
medio de un enterramiento.

- Este subsidio es compatible con otros seguros de
decesos.

+ Permite tener contratada una modalidad mas barata
en una compania especializada y utilizar el subsidio
de UECA para contratar mayores servicios.

SOLICITUD Informacion

N° de personas
Fecha nacimiento beneficiarios

N° de socio Nombre y apellidos:

También en www.ueca.es

La edad limite de ingreso es de 59 aiios.
Cuota de entrada : 6 €.

Poliza Accidentes Personales

« Asegure su tranquilidad personal y familiar.

- 84,54€/ano seguro completo.

« Cobertura en cualquier tipo de accidente.

* Muerte, invalidez permanente o profesional 30.050 €.
Hospitalizacion 30 €/dia Baja por incapacidad tempo-
ral 6 €/dia.

SOLICITUD Informacion

N° socio Nombre y apellidos:

También en www.ueca.es

Poliza Accidentes Profesionales

(Asalariados del Taxi)

* 50,40 € por conductor y aiio.

« Incluye todas las coberturas exigidas por el tercer Con-
venio Colectivo del Taxi (BOE n° 90 15/04/03).

SOLICITUD Informacion

N° socio

Nombre y apellidos:

También en www.ueca.es

Péliza Dental y Podologia

* Por 20,07 € persona y ano.
- Tendra una serie de servicios gratuitos y descuentos
especiales en las coberturas franquiciadas.

SOLICITUD Informacion

N° socio Nombre y apellidos:

También en www.ueca.es

Los socios que ya pertenecen al servico médico y quie-
nes lo contraten a partir de ahora, dispondran de las
prestaciones de esta nueva péliza sin coste alguno.

Defensa del conductor ( 7)




ACTUALIDAD

El sector picde mas controles en el
acceso a la profesion

La Federacidn Nacional de
Asociaciones de Transporte de
Espafa, Fenadismer, ha solicitado
al Ministerio de Fomento que con-
trole el fraude en la obtencion de
titulos de transportista en otros
paises europeos gque son utilizados
posteriormente en Espafa. Una si-
tuacion que “alarma y preocupa” a
esta organizacion que consideran
qgue debe ser mas controlada por
la que presentard una denuncia
formal ante la Comisidon Europea a
fin de que se erradiguen estas ac-
tuaciones fraudulentas en dichos
paises.

Recuerdan desde la Federa-
cion gque el Reglamento europeo
1071/2009, por el que se estable-
cen las normas comunes relati-
vas a las condiciones que han de
cumplir para el ejercicio de la
profesion de transportista por ca-
rretera, establece en su articulo 8
que las personas interesadas en
obtener el titulo de competencia
profesional de transporte deberan
examinarse en el Estado miembro
en el que tengan su residencia ha-
bitual, entendiendo como tal “el
lugar en que una persona viva ha-
bitualmente, es decir, por 1o me-
nos 185 dias por cada ano civil,
por razon de vinculos personales
que revelen lazos estrechos entre
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la persona y el lugar en que ha-
bita”.

Sin embargo, esta entidad ha
detectado que, de forma cada vez
mas creciente, ciudadanos resi-
dentes en Espafna se trasladan a
otros paises europeos (fundamen-
talmente Portugal y Rumania), a
los Unicos efectos de realizar el
examen en dichos paises, dado
que el nivel de conocimientos exi-
gidos es muy inferior al existente
en Espafa, sin que las autorida-
des de dichos paises comprueben
el requisito de residencia habitual
establecido por la normativa eu-
ropea. Asi en el caso del pais luso,
incluso existen academias especia-
lizadas en preparar exclusivamen-
te a ciudadanos residentes en Es-
pafha, habilitando aulas para ellos
junto a la frontera espanola.

Una vez obtenido el titulo en
dichos paises, se solicita la conva-
lidacion automatica por el corres-
pondiente titulo espafol ante el
Ministerio de Fomento para poder
ser utilizado en nuestro pais. Por
ello, ha planteado la necesidad de
que el propio ministerio no conva-
lide de dichos titulos si el solicitan-
te no demuestra que en el momen-
to de realizar el examen no habia
acreditado el cumplimiento del re-
quisito de residencia habitual.

El CAP en Espaia

El certificado de aptitud pro-
fesional, acreditativo de la corres-
pondiente cualificacion inicial es
necesario para la conduccion por
vias publicas espafolas de vehicu-
los para los que resulte obligatorio
estar en posesion de permisos de
conduccion de las categorias Cl,
Cl+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E.
Para su obtencidn se requiere su-
perar un examen, antes de 6 me-
ses, después de realizar un curso
de formacion.

El examen consta de 100 pre-
guntas de test (25 para la amplia-
cion de la actividad de viajeros a
mercancias y viceversa). Las res-
puestas correctas valen 1 punto,
las erroneas se penalizan con -0,5,
las no contestadas no puntuan.
Para aprobar es necesario al me-
nos 50 puntos.

Los examenes son convocados
y realizados, al menos 6 veces al
ano, por las Comunidades Autdno-
mas competentes. Los aspirantes
podrdn realizar los cursos de for-
macion en cualquier parte del terri-
torio nacional pero deberan concu-
rrir a las pruebas que se convoguen
y realicen por los drganos compe-
tentes en aquel territorio en el que
tengan su residencia habitual.
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Conduccion eficiente para gastar y
contaminar menos

éSabias que gracias a una conduccidn eficiente puedes reducir hasta un 10% el
consumo de tu automovil? Da igual que sea un turismo o un vehiculo comercial,

incluso con un camion puedes aplicar unas sencillas reglas que te permitiran ahorrar
combustible y, de paso, contaminar un poquito menos.

Llega el mes de septiembre y la “vuelta a clase”
se hace un poco cuesta arriba. Tras los gastos, espe-
rados e inesperados, que suelen surgir en el verano,
toda empezar de nuevo en la rutina del dia a dia.

Para hacerla algo mas llevadera, y de paso ahorrar
un poco tras el “descontrol” habitual de los meses de
estio, recordamos la importancia de la conduccion
eficiente. Seguramente muchos de nuestros lectores
va aplican esta técnica de conduccidén que, segun
explica la propia DGT, tiene como objetivo lograr un
bajo consumo de carburante, hasta un 10% de ahorro,
a la vez que reducir la contaminacion ambiental. No
obstante, es importante recordar en qué consiste, va
gue Solo en Espanfa el transporte quema mas del 60%
del petroleo que se consume por lo que es interesan-
te afrontar el uso del automovil de manera mas eficaz.

Entre las ventajas de la conduccion eficiente des-
tacan la mejora del confort de conduccion, lo que
ayuda a disminuir la tension al volante. Es decir, para
conducir de manera eficiente hay que evitar frenazos
bruscos y acelerones, realizando el cambio de mar-
chas de manera adecuada. Asi los ruidos que proce-
den del motor se disminuyen. Este tipo de conduccion
impregna un estilo de tranquilidad que evita los es-
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tados de estrés producidos por el
trafico con lo que reduce el riesgo
y la gravedad de los accidentes.

También hay que mencionar el
ahorro econdmico de combustible.
El comportamiento del conductor
influye sobre el consumo del car-
burante del vehiculo. Hemos de
tener especial cuidado al arrancar
el coche o cuando utilizamos el
acelerador. Debemos ser capaces
de anticiparnos a las situaciones
del trafico con el fin de frenar lo
menos posible. Ademas, man-
tener una velocidad adecuada vy
constante hard que el consumo se
mantenga. Esto generard menos
costes en el mantenimiento del
vehiculo (frenos, embrague, caja
de cambios, motor, neumaticos...)

pues estan sometidos a un esfuerzo menor.

Ademas del ahorro en el consumo, la conduccion
eficiente ayuda a reducir la contaminacion urbana,
mejorando asi la calidad del aire respirado. La emision
de gases contaminantes se asocia a enfermedades
como dificultades respiratorias, problemas ocula-
res, enfermedades cardiovasculares y jaguecas. La
reduccion de estos gases contribuye ademas a me-
jorar los problemas de calentamiento de la atmdsfera.

Anticipacion y prevencion
con la conduccidn eficiente

Este tipo de conduccion también ayuda a incre-
mentar la seguridad vial, ya que, como hemos men-
cionado antes, nos obliga a mantener una mayor dis-
tancia de seguridad, reducir la velocidad punta para
conseguir una velocidad media constante y a condu-
cir anticipando lo que pueda suceder en la carretera.

Claves para ahorrar conduciendo

Hay que tener en cuenta que la forma en la que
cada uno conduce influye directamente en el consu-



¢Sabes qué consume mas?

Ademas de nuestra conduccién existen una serie de comportamientos al

volante que contribuyen a aumentar los consumos. Es el caso del mal uso del

aire acondicionado, por lo gue se recomienda siempre una temperatura media
entre 21-22°C. También las ventanillas, llevarlas bajadas por ejemplo, provoca
mayor oposicién al movimiento del vehiculo, por lo que es mas aconsejable

utilizar los sistemas de ventilacion.

Mucho se habla del buen mantenimiento del vehiculo, pero es que tener
siempre a punto el coche nos ayuda, también, a reducir el consumo de com-
bustible. Tener los niveles adecuados de agua y aceite, el aire de las ruedas o
saber distribuir de manera correcta la carga en el vehiculo son otras cuestio-
nes que pueden ayudarnos a la hora de ahorrar unos cuantos euros.

mo de combustible e incluso pue-
de afectar al mantenimiento del
vehiculo.

Fundamental para ahorrar es
codmo arrancamos nuestro vehicu-
lo, sin pisar el acelerador. Si se tra-
ta de un vehiculo diésel, hay que
esperar unos segundos antes de
iniciar la marcha de esta manera el
aceite llegard en condiciones ade-
cuadas a la zona de lubricacion.
En los vehiculos propulsados por
gasolina la marcha debe iniciar-
se inmediatamente después de
arrancar el motor. Eso si, en ambos
motores el calentamiento se reali-
za en movimiento.

También es importante no usar
la primera marcha mas que para
iniciar el movimiento, teniendo que
cambiarse a segunda tras dos se-
gundos o unos seis metros apro-
ximadamente, y es fundamental
conocer la manera de cambiar de
marcha. En el caso de los vehiculos
de gasolina el dptimo se encuen-
tra alrededor de las 2.000 revolu-
ciones por minuto (rpm) mientras
qgue en los diésel ronda las 1.500
rom. lgualmente se debe realizar
el cambio agilmente sin demorarse
en exceso, pues parte de la fuerza
adquirida en la aceleracion se pier-
de con el rozamiento. En cuanto a
las marchas, las largas son esencia-
les para gastar menos carburante.
Se deben utilizar siempre que se
puedan a pocas revoluciones con
el acelerador a medio pisar, segun
informan desde el IDAE.

Las marchas
largas ayudan a
consumir menos

Para decelerar recomiendan
dejar rodar el coche con la marcha
engranada en ese instante para
después frenar suavemente vy re-
ducir, en caso de ser necesario, lo
mas tarde posible.

A la hora de circular, si se desea
consumir menos gasolina, la ve-
locidad debe ser lo mas uniforme
posible, evitando acelerones y de-
celeraciones bruscas. También es re-
comendable anticiparse a posibles
acciones del resto de conductores,
un comportamiento que puede ser
esencial para disminuir los litros de
carburante gastados cada mes.

Siempre que las condiciones
de conduccion lo permitan, lo me-
jor es detener el coche sin reducir
previamente de marcha. Esta ac-
cion forzara los frenos, pero nos
permitird ahorrar algunas gotas de
gasolina, y en paradas que duren
mas de 60 segundos se recomien-
da apagar el motor.

En el caso de adelantamientos,
es interesante saber que si adelan-
tamos para ganar Unicamente un

puesto o dos la ganancia en tiempo
es practicamente nula pero el con-
sumo de combustible es alto. Por
ello desde la DGT recomiendan que
siempre que se adelante sea funcio-
nal, ademas de seguro. En cuanto a
la conduccioén en caravana, hay que
procurar circular en la marcha mas
larga posible que nos permita man-
tener la distancia de seguridad con
los vehiculos que nos preceden.
Ademas, debe evitarse en todo
caso acelerar para después tener
que volver a frenar, lo que provoca
desgastes que no son necesarios
para nuestro vehiculo y nos ayuda
a ahorrar combustible y contami-
nar menos. Desde la DGT también
nos “ensefan” a trazar de forma
mas eficiente las curvas, adaptando
la velocidad del vehiculo antes de
la entrada en la curva exactamente
igual que en cualquier deceleracion.
Para ello, hay que levantar el pie del
acelerador y dejar rodar el coche
por su propia inercia. Si fuera nece-
sario se reduciria a la marcha preci-
sa para tomar la curva.

Defensa del conductor ( H)



El 6% dle los conductores
defrauda a su seguro

Tal vez usted

sea uno de los 6
asegurados que
ha defraudado
alguna vez a su
seguro, o tal vez
sea uno de los

94 que nunca
lo ha hecho.
Solo en 2015

se produjeron
306.000 intentos

de fraude y

mas de la mitad

provenian de

accidentes de

trafico.

El 6% de los siniestros que se denuncian ante las
aseguradoras no son reales. Es decir, de cada 100
siniestros declarados, 6 son intentos de estafa. Este
dato, que ademas de mostrarnos que hay un por-
centaje de espafioles dispuestos a cometer un delito,
tiene, ademas, otra lectura en clave econdomica. Y es
que esta predisposicion al engafo supone, solo en el
ramo de autos, un coste global de 1,1 millones de eu-
ros anuales para las compafias aseguradoras.

Los datos los ofrecid el ultimo Barédmetro de Frau-
de en el Seguro, elaborado por Linea Directa, segun
el cual el pasado afio se produjeron cerca de 306.000
reclamaciones fraudulentas al seguro. Esa fue la suma
de siniestros simulados, inducidos e inventados, asfi
como de los incidentes fortuitos en los que los perjui-
cios padecidos fueron exagerados. Solo desde 2009
el fraude al seguro se ha multiplicado por 3,5.

Desde Linea Directa, su Director de Gobierno Cor-
porativo, Francisco Valencia, reclama mayor concien-
ciacion por parte de la sociedad que, en muchas oca-
siones, se excusa en que “hay delitos peores y no se
persiguen” o las aseguradoras ganan mucho y cobran
muy caro” para realizarlo. No obstante, Valencia cree
que hay sintomas de mejoria, porque la intencion de
defraudar ha disminuido a la mitad y sefiala a las ma-
fias organizadas como el objetivo prioritario para las
aseguradoras.
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Unas mafias que suponen, ademas de un gran cos-
te para estas empresas, un peligro para la sociedad y
que ha crecido 10 veces desde 2012, segun un infor-
me de AXA. De acuerdo con sus datos, se ha pasado
pasando de 7 casos en 2013, a 82 casos en 2015. El
importe medio que se trata de defraudar se mantiene
en linea con 2014 vy se situa por encima de los 5.500€.

El fraude tuvo un impacto
de 1,1 millones de euros en
el ramo auto

Ademas de esta tipologia, existen también el frau-
de ocasional u oportunista y el fraude premeditado.
En el primero de los casos, el autor se aprovecha la
realidad de un siniestro para introducir dafos pre-
existentes o anteriores. Y por tercer afo consecutivo,
observamos un descenso de este tipo de casos en
tres puntos porcentuales, pasando del 57% en 2014 al
54% del pasado ano. Un “importante descenso” para
AXA debido en parte a una situacion econdmica que
paulatinamente mejora, ademas de al hecho de que
este fraude genera un retorno econdmico moderado.

Por otro lado, se encuentra el fraude premeditado.
Se trata de casos en los que los dafos reclamados



son reales o ficticios, pero todos
han sido planificados con antela-
cion. En ellos, se suelen ver impli-
cadas varias personas y suponen
el 44% de los casos de fraude evi-
tados durante 2015 (frente al 42%
del aflo pasado). Hay por tanto
una basculacion del fraude ocasio-
nal hacia el premeditado.

En cuanto a donde se cometen
los mayores fraudes, el ramo au-
tomovil pierde atractivo, también
de acuerdo a los datos de AXA. En
2013 el porcentaje de fraude en el
que intervenia un vehiculo era de
68,6%, frente al 61,6% de 2015. Por
su parte, en el ramo de Multirries-
gos (Hogar, Comercio y Oficinas y
Comunidades) se observa un fuer-
te crecimiento del fraude, que en
tres aflos ha aumentado en 4 pun-
tos porcentuales. Finalmente, Di-
versos (RC, Transporte, Industrias,
Salud, Accidentes y Vida) ha au-
mentado su peso en el total de ca-
sos fraudulentos hasta representar
el 9,3%, frente al 7,3% que suponia
hace solo dos afios.

Por ultimo, es interesante ana-
lizar las causas del fraude, que en

funcion de la tipologia del seguro
varia notablemente. Segun el in-
forme, de todos los casos en Auto,
el 90% tiene que ver con la con-
duccion del vehiculo. Y solo uno
de cada diez fraudes contiene una
version que esta relacionada con
otras situaciones como robo del
coche, rotura de lunas, incendio,

Desde 2009 el
fraude al seguro
se ha multiplicado
por 3,5

asistencia o incluso dafos atmos-
féricos. Por su lado, Multirriesgos
ofrece una mayor diversificacion
en las casuisticas del fraude.Se
observa un crecimiento de los ca-
sos relacionados con coberturas
de dafo eléctrico, probablemente
consecuencia del actual ciclo de

vida de los aparatos y las nuevas
tecnologias, donde se aprecia un
intento de lograr la renovacion de
aparatos a través del fraude al se-
guro.

Lo que se pierde con el
fraude

En términos econdomicos, es-
tos intentos de fraude tuvieron en
2015 un impacto de 550 millones
de euros, segun la estimacion rea-
lizada por UNESPA vy que se dio a
conocer con motivo de la entrega
de los premios del XXIlI Concurso
sectorial de deteccion de fraudes
que organiza Investigacion Coope-
rativa de Entidades Aseguradoras
(ICEA). En el conjunto del seguro,
las entidades estiman que un 1,22%
de los partes que reciben son frau-
dulentos. La cobertura que pre-
senta una mayor propension a las
estafas son los dafos corporales
en accidentes de trafico. Detras de
un 5,35% de estos siniestros hay un
fraude. Le siguen otras coberturas
de autos como el robo (3,79%) vy
los dafios materiales (1,80%).

Defensa del conductor ( 13)



2. Datos por comunidades

Cuando se mide la huella del
fraude tomando como referen-
cia las cantidades que se aspira a
defraudar el seguro automoviles
se sitla, de nuevo, claramente en
cabeza. Este ramo concentra mas
de la mitad de los importes re-
clamados de manera ilicita (53%).
En buena media, esas cuantias
corresponden a indemnizaciones
pagaderas por la cobertura de res-
ponsabilidad civil por dafios a las
personas.

Las mafias
crecen en los
ultimos cuatro
anos

Los engafos al seguro del ho-
gar aparecen en segunda posicion.
Suponen un 20% del dinero que se
intenta defraudar. El ramo de vida
merece una mencién especial por
la gravedad de los fraudes que pa-
dece. En 2015, hubo un intento de
estafa detras de solo un 0,86% de
los siniestros de este ramo. Sin em-
bargo, la cuantia que reclamaban
estos pocos incidentes es particu-
larmente abultada: 34 millones de
euros (6,21% del total).

Los datos reunidos por UNES-
PA demuestran que los ramos que
gozan de gran capilaridad social
son los que presentan un mayor
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numero de incidentes. No en vano,
el seguro de automoaviles estd pre-
sente en un 81% de los hogares es-
pafoles, mientras que el de multi-
rriesgos es contratado por un 75%
de las familias.

Consecuencias

Hay que recordar que cometer
fraude implica consecuencias pe-
nales, ya que pueden considerarse
delitos de estafa, que puede aca-
rrear penas de carcel.

Sin llegar a ello, el asegurado
defraudador sera marcado inter-

namente por su compafia. Ade-
mas, todas las compafias trabajan
en un sistema global en el que se
pueden intercambiar los datos de
las personas fraudulentas. El dia
que se produzca este cruce de da-
tos, las personas que hayan come-
tido fraude contra alguna compa-
ffa se veran en serias dificultades
para poder contratar una poliza de
seguro. También perderd el dere-
cho a la indemnizacion.

En cuanto a las consecuencias
penales como resultado del fraude
al seguro, éstas se han incremen-
tado significativamente en 2015.
Dos de las principales razones de
este incremento son el avance y
las mejoras para probar y verificar
la comisidén de estos delitos, por
un lado, y el acuerdo firmado por
la Guardia Civil y Unespa en 2015
para mejorar la colaboracidon ope-
rativa en la lucha contra el fraude,
por otro. El objetivo principal es
establecer un modelo de colabora-
cion entre Las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad del Estado vy las en-
tidades aseguradoras habilitadas
para operar en territorio nacional
para facilitar la prevencioén e inves-
tigacion de las acciones encami-
nadas a defraudar a algun tipo de
seguro.
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Consecuencias de la reforma penal
en los acciclentes ce trafico

Por Mario Torrado Sancho, Asesoria Juridica U.E.C.A

En la revista del mes de mayo del afio pasado rea-
licé una primera introduccion a la reforma del Cédigo
Penal por Ley Orgénica 1/2015. Transcurrido ya un aio
desde su entrada en vigor, comienzan a vislumbrarse
sus consecuencias. Curiosamente en el dmbito que
nos ocupa, accidentes de trafico, las consecuencias
para el responsable del accidente son, en su mayoria,
positivas y sin embargo para las victimas del acciden-
te son claramente negativas.

En el anterior articulo ya expliqué que la inmen-
sa mayoria de accidentes de trafico con lesionados
guedaban despenalizados con la reforma. Con ante-
rioridad, los conductores que por imprudencia leve o
grave, causaran lesiones de minima relevancia a ter-
ceras personas, eran condenados penalmente
a pagar una multa y se les podia sus-
pender el permiso de conduc-
cién. Tras la reforma, estas
imprudencias quedan
impunes en la mayoria
de los casos.

Por el contra-
rio, la victima de
un accidente, con
anterioridad a la
reforma, tenia com-
pletamente abiertas
las puertas de la jus-
ticia para poder recla-
mar por sus lesiones y en
la actualidad se le han pues-
to tantas barreras que en muchas
ocasiones no le gqueda mas remedio
gue aceptar las ofertas indemnizatorias ofrecidas por
las aseguradoras gue suelen quedar por debajo de lo
que le podria corresponder al lesionado.

El lesionado por accidente no responsable del mis-
Mo, con el anterior Cdédigo Penal, no necesitaba de
abogado vy procurador para defender sus derechos,
pues el procedimiento penal por el que se tramitaban
las responsabilidades, Juicio de Faltas, no exigia de
tal asistencia en juicio. El procedimiento era sencillo,
el ciudadano que queria reclamar solo tenia que acu-
dir a una Comisaria y denunciar los hechos. Con la
denuncia se ponia en funcionamiento toda la maqui-
naria judicial que comenzaba con el reconocimiento
meédico forense del lesionado por perito médico es-
pecialista en valoracion del dafio corporal, totalmente
(y esto es muy importante) objetivo y neutral. Tras
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quedar concretado el resultado lesivo a través del in-
forme médico forense, se sefalaba dia y hora para
la celebracion del juicio, que en muchas ocasiones ni
llegaba a celebrarse, pues la aseguradora del causan-
te del accidente pagaba conforme a Ley, lo recogido
en el informe, si la responsabilidad de su asegurado
quedaba acreditada.

Con la nueva reforma, al quedar cerrada la via pe-
nal en la mayoria de los casos, la victima del accidente
sélo puede recurrir a la via civil para reclamar sus de-
rechos, esto supone contratar abogado y procurador
si la cuantia de lo reclamado supera los 2000 euros y
también contratar a un perito médico particular que
realice un informe de sanidad del lesionado y lo vaya

a defender en la vista del juicio. Los gas-

tos que supone tal reclamacion

desanima a la mayoria de

lesionados que al final

terminan aceptando

las indemnizacio-

nes ofrecidas por

la aseguradora

responsable.

Este letrado ha

podido compro-

bar a lo largo de

su vida profesio-

nal que las ofertas

indemnizatorias de

las aseguradoras que-

daban casi siempre por

debajo de las indemnizacio-

nes fijadas por el informe médico

forense del Juzgado que conocia de la causa. Es

claro que la fiabilidad y objetividad de un médico es-

pecialista, funcionario de la administracion de justicia,

es siempre mayor que la del médico especialista con-

tratado por la misma aseguradora que debe pagar las
indemnizaciones.

Concluyendo el articulo, resulta evidente que tras
la reforma, la victima del accidente queda totalmente
desprotegida, a merced de lo que le quiera indem-
nizar la aseguradora responsable, pues, como ya he
manifestado, la posibilidad de reclamar por la via ju-
dicial queda descartada por los gastos que supone.
(Era esta la voluntad del legislador? Quiza si, pues lo
fundamental de la reforma era descargar de trabajo
a la administracion de la justicia aungue fuera a costa
de los ciudadanos.
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MOTOR EXPRES

Las averias

crecen en verano

El calor y la falta de manteni-
miento, unido al esfuerzo al que se
somete el vehiculo durante los des-
plazamientos estivales, provocan un
aumento del riesgo de averfa. Solo
del 1 de julio al 15 de agosto de 2016,

El dolor de espalda, enemigo del conductor

Un 70% de los conductores profesionales sufren dolores de espal-
da vy cuello, segun un informe de Red Tortuga. Ademas, el 20% de los
transportistas 20% padece hipertension, una dolencia derivada por la
sucesion de anos devida sedentaria y, en muchas ocasiones, el exceso
de peso. Entre las dolencias que mas aguejan a los profesionales de la
carretera, “los estudios recopilados por Red Tortuga hacen hincapié en
la obesidad, los dolores en cervicales y lumbares, asi como el tabaquis-
mo y alcoholismo®. El analisis ha permitido a la compafiia elaborar un
retrato-robot de los transportistas. Un hombre, de entre 45 y 50 afos,
con uno o dos hijos y casado es el perfil mas habitual del conductor
profesional que se desprende del estudio que ha llevado a cabo Red
Tortuga, cuyo objetivo ha sido “construir un perfil objetivo vy alejado de
tépicos”. Solo el 10% son mujeres.

casi 100.000 vehiculos necesitaron

una asistencia en carretera, lo que supone un ligero aumento del 1,2% respecto a 2015, segun el RACE. Los
fallos mas comunes siguen siendo los relacionados con la bateria, los neumaticos, problemas del motor y ac-
cidentes de trafico. Una buena parte de ellos se debe a falta de mantenimiento, el calor y el uso intensivo del
vehiculo. Una revision periddica reduciria el riesgo de sufrir un desfallecimiento mecanico en pleno viaje. Pero
mas alld de las causas habituales, el RACE ha sefalado que también han crecido las incidencias causadas por
repostar el carburante equivocado o no verificar el estado de elementos como los frenos (un 34 por ciento mas
que en 2015) y el liquido del embrague (un 40% mas que el aflo pasado).

Coches mas ligeros para ahorrar combustible

El Centro Tecnoldgico de Cataluna, Eurecat, estd investigando la implantacion
de materiales compuestos en los vehiculos para incrementar su eficiencia. El obje-
tivo es sustituir las piezas metalicas de los vehiculos por otras de materiales com-
puestos, cuatro veces mas ligeros, lo que redundaria en una mayor aerodindmica y
ligerezay, por ende, un menor consumo. Para la directora de la Unidad de Composi-
tes de Eurecat, Maria Eugenia Rodriguez, “con un buen disefo, una buena seleccion
de materiales y una correcta seleccion del proceso productivo es posible conseguir
piezas ligeras con altas prestaciones mecanicas”. Los materiales compuestos de
matriz polimérica, también conocidos como composite, han crecido de forma expo-
nencial en los ultimos aflos y seguird creciendo hasta doblar su consumo actual en
2020. Su ligereza y resistencia ofrecen, en palabras de Rodriguez, “un gran interés
en el transporte aéreo, ferroviario y naval, asi como para el desarrollo del vehiculo
eléctrico, que necesita optimizar el peso para compensar la carga que supone la
bateria”. La entrada en vigor de la nueva normativa europea, que prohibe a los ve-
hiculos emitir mas de 95 gramos de didxido de carbono, contribuird a potenciar el
uso de este material. Ello, segun la investigadora, “es también un factor que revierte
en las buenas perspectivas para la aplicacion de materiales compuestos”.
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Aumenta la siniestralidad en la carretera

Durante los meses de julio y agosto han fallecido en las
carreteras espafiolas 253 personas, 27 victimas mortales mas
qgue en el mismo periodo del afio pasado. El niumero de ac-
cidentes mortales ha sido de 230, 29 mas que en el verano
anterior. En concreto, en julio se produjeron 113 accidentes
mortales en los que fallecieron 123 personas, seis mas que
en julio del ano pasado. Asimismo, en el mes de agosto se
registraron 117 accidentes en los que perdieron la vida 130
personas, 17 mas que en agosto de 2015.

El 31% de las victimas mortales han ocurrido en tramos pe-
ligrosos de via secundaria identificados como tramos INVIVE
(para especial vigilancia de la velocidad). Estos datos cabe
integrarlos en un contexto donde se han registrado tanto un
mayor numero de turistas (+9,3% respecto julio de 2015. Da-
tos: Encuesta Frontur difundida por el INE), como un mayor
numero de desplazamientos de largo recorrido, casi un +5%.
También ha crecido el numero de victimas mortales entre los
usuarios de bicicletas, motocicletas, turismos y camiones y
la edad media de los turismos en los que se desplazaban las
victimas mortales fue 13,4 (superior a los 11,4 de los vehiculos
de las victimas mortales en 2015).

Crean un radar portatil “low cost”

TruSpeed es un radar laser y portatil y low cost, cuesta 3.500 euros,
un precio mucho mas econdmico que los actuales radares utilizados
por la Guardia Civil. Su compacto tamano, su alcance de 610 me-
tros, su peso de 400 gramos, resistente al agua y capaz de medir
velocidades de vehiculos de hasta 300 km/h pueden convertir
a estos radares en las proximas “armas” contra la velocidad en
nuestro pais. Si bien todavia no estan homologados, son usados
frecuentemente en Estados Unidos y en la Gendarameria France-
sas.

El TruSpeed es capaz de controlar varios carriles y vehiculos, re-
gistra las matriculas de aguellos conductores que superen los limites
establecidos y con una capacidad de actuaciéon de hasta 300 km/h

con una precision de +/-1km/h.
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El tratamiento de la gota nunca esta indicado en
las hiperuricemias asintomaticas, ya que solo un 5%
de los pacientes con una elevacion del acido Urico en
suero va a padecer gota.

En el atague agudo, el tratamiento va a depender
de la naturaleza del cuadro clinico y de cada paciente,
dependiendo si tiene otras patologias y sabiendo que
el cuadro se puede resolver por si sélo en dias.

Cuando estos ataques se repiten, el paciente de-
ber ser informado sobre posibles causas del mismo,
medios de control, cambios en su estilo de vida, me-
didas dietéticas encaminadas a eliminar los produc-
tos ricos en purinas (carnes rojas, mariscos, refres-
cos industriales, cerveza, embutidos, quesos grasos
curados), y reducir el consumo de alcohol de forma
moderada.

Paracelso en la Italia Renacentista de comienzos
del siglo XVII ya empled el “ldudano” para aliviar el
dolor de la gota Sydenham, en la Inglaterra de fina-
les del siglo XVII, empled el opio de Turquia y Egipto
que era el mejor en forma de “ldudano”. El ldudano se
prepara con:

“Una pinta de vino de Jerez, dos onzas de opio,
una onza de azafran, una rama de canela, un clavo de
olor en polvo”. Al bafio maria durante tres dias, hasta
que la tintura adquiera una consistencia liquida pero
viciosa, que fuera agradable tomar”.

En el siglo XIX, se comenzd a utilizar la colchicina
en los atagues agudos vy a dia de hoy también se em-
plea, incluso como preventivo aunque estd contrain-
dicada en la insuficiencia renal.
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Doctor UECA

El alopurinol en dosis de 100-300 mg/dia, des-
ciende el 4cido urico en sangre Tmg/dl por cada 100
mg/dia y silo mezclamos con cerezas del Jerte (o sus
derivados) puede descender el acido Urico en sangre
hasta un 75 %

Por sus efectos secundarios, cuando se emplea
con frecuencia debe controlarse las enzimas hepati-
cas para regular la dosificacion. También se emplean
antiinflamatorios, corticoides, farmacos uricosuricos
(probenecid, sulfinpirazona) y otros que serd el mé-
dico quién los prescriba y nunca el paciente autome-
dicandose.

“El mejor médico es el que sabe distinguir entre
/o posible y lo imposible”.
Herofilo de Calcedonia
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Tabla Subsidios ]

N° Socio: 117.945 | Cuantiaz 3.000 € | has cambiado de

Tipo de subsidio: Pérdida de vigencia| domicilio o de numero
Duracion: 3 meses | Origen prestacion: Multas | _

Provincia vehiculo: Guadalajara de teléfono es otro

o dispones de correo
electrénico, ponte
en contacto con
nosotros.
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de tener el mejor cuadro médico.
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familiares podran disfrutar en unas condiciones muy ventajosas de fa mejor y mas amplia
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atencion médico asistencial.

Las coberturas que (0 necesitas:

* Hospitalzackin madica, guinirgca y an
[ UCH sin limles de dias

= (Coste de pritesis (cardiovascularss,

& Ammcomess
* Medicackin de ia quimiotarapla de dia
= Transplantes de comea y medula dsea

nmmm,m} o Saryicioe-té skcolodie: v
* Atencion ivlegr ol recin nacilo COBSENCE,
asegieacto en enfermedades congénitas o AR A A g
* Digenoterapia ambulatoria y a domiciio
E mmu: ;;:;ﬂm B2 ¥ muchas mas, constitanos
EDAD PRINGA ESTANDAR PHRIMS. CAMPARS
0-54 4700 E 3BE5E
_ 55-50 000 € 5050 €
B - 64 8500 € T225E
=85 125,00 € 108,25 €

Para miés informachin y contratacidn: 81 522 75 11 = www.seca ez = infoueca.es

[Este anuncio no tiens validez conl
condicinnes peneralas y particuls

la3 coberturas axpresades an &, guedan SEpE
e coniratackin

O=ukca

UKION ESFARCLA BE CONDUCTORER 0F ALTCMSVILES

e

b

b .

/ UECA PLENA PLUS ¢
lu anguitidad

o

Campafia desde &l 1/9/2016
hasta el 31 de enero de 2017

SORTEO

6 Drive Pro y una Tablet

Adeslas
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de tener el mejor cuadro médico,
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tamiliares podran disfrutar en gnas condiciones miy ventajosas de L mejor v més amplia
coberfura sanitara en Espana, con mas de 45,000 profesionales v 1.150 centros de
atencion médico asistencial.

UECA PLENA PLUS Gt

Permmide 1a fibva aleciin-dentro 08 un ampho cusdro medico concertado qui INCHye jos
mejores profesiannlas de cada especalidad y kos printipales centros madicos v hospitakes

privadops

Las coberturas gue ti necesitas:

* Hospinizaciin médica, quirirgica y on
b3 UC! gin limites de dizs

« Coste da privests (cardiovasculanes,

= Ammoceniess
* Madicacion de [ quimioierapta de dia
* Transplantes de comen y médula osea

IrsurmahNoacas, mamanas...) )
* Serncios de psicologia, homeopatia
«  Atencidn integral af recin nacian cripreservacin !
asegurado en enfermecades congénitas . O i el 0
= Owigenatirapia ambulatoria ¥ & domicilin
> Ermmsﬂn:ném " . michas mis, consiftanos
EDAD PRIMA ESTANDAR PRIMA CAMPANA
0-54 B0.00 E 51.00 £
B5-59 BT.00 € TIH5E
B0 - B4 107.00 € 90,95 €
>65 162,00 € 137, 10 €

Para més informaciin y contraiacion: 01 522 75 11 = wenwueca es » infouecass

Este anuncio no Uene validez contrectual 1as coberturas expresadss o 6, qoedan suetas & las
condipings generakes v parboulanes de condrsacion




& (2% L ”F, 2"y tu familia

Pip
iy g

963 259 150
uecaplus@gmail.com 605 698 135




